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1. ZAKON O SIGURNOSTI U ZELJEZNICKOM PROMETU

I. OPCE ODREDBE

Clanak 1.
(1) Ovim se Zakonom ureduju uvjeti i nain za sigurno, uredno, redovito i nesmetano obavljanje
ZeljezniCkoga prometa (u daljnjem tekstu: siguran tijek prometa), funkcioniranje Zeljeznickoga sustava
u cjelini, kao i nadleznost tijela zaduZenih za provodenje i nadzor nad njegovom provedbom.
(2) Na sve postupke koji su predmet ovoga Zakona primjenjivat ¢e se odredbe Zakona o opéem
upravnom postupku, ako ovim Zakonom nije drugacije odredeno.
(3) Na sve gradevine i njihove dijelove koje su predmet ovoga Zakona primjenjivat ¢e se i odredbe
zakona kojima se propisuje prostorno uredenje i gradnja.

Clanak 2.
(1) Ovaj Zakon odnosi se na zeljezniCki promet u javhom prijevozu osoba i stvari i na zeljeznicki
promet u prijevozu osoba i stvari za vlastite potrebe na Zeljezni¢kim prugama te na industrijskim i
drugim kolosijecima koji nisu javno dobro u op¢oj uporabi.
(2) Za siguran tijek prometa iz stavka 1. ovoga Clanka na Zeljezni¢kim prugama odgovorni su upravitelj
infrastrukture i Zeljezni€ki prijevoznik, odnosno pravna osoba koja obavlja prijevoz za vlastite potrebe,
a na industrijskim i drugim kolosijecima koji nisu javno dobro u opcoj uporabi vlasnik, industrijske
Zeljeznice i vlasnik, odnosno posjednik drugih kolosijeka.

Clanak 3.
(1) Zeljezni¢ki promet u javnom prijevozu na Zeljezni¢kim prugama moze obavljati samo Zeljezni¢ki
prijevoznik.
(2) Prijevoz za vlastite potrebe i Zeljezni¢ki promet za potrebe gradnje, rekonstrukcije i odrzavanja na
zeljeznickim prugama moze obavljati zeljezniCki prijevoznik, upravitelj infrastrukture ili pravna osoba
koja obavlja prijevoz za vlastite potrebe.
(3) Zeljeznitki promet na industrijskim i drugim prugama i kolosijecima koji nisu javno dobro u opéoj
uporabi moze obavljati industrijska Zeljeznica, ZeljezniCki prijevoznik ili pravna osoba koja obavlja
prijevoz za vlastite potrebe.

Clanak 4.
Pojedini pojmovi u smislu ovoga Zakona imaju sljedece znacenje:
1. »Adaptacija Zeljeznic¢ke pruge« je izvodenje radova na postojecoj ZeljezniCkoj pruzi ili kolosijeku
kojima se utjeCe na ispunjavanje bitnih zahtjeva za uporabljivu gradevinu, ali kojima se ne mijenja
uskladenost gradevine s lokacijskim wuvjetima u skladu s kojima je izgradena.
2. »Industrijska Zeljeznica« je Zzeljeznica kojom pravna osoba u gospodarskim djelatnostima na
industrijskim i drugim kolosijecima, koji nisu javno dobro u op¢oj uporabi, obavlja prijevoz za vlastite
potrebe, kao i dostavu ZeljezniCkih vozila od mjesta primopredaje sa Zeljeznic¢kim prijevoznikom do
mjesta  utovara ili istovara na industriskom ili drugom kolosijeku i  obrnuto.
3. »Industrijski kolosijek« je ZeljezniCki kolosijek koji nije javno dobro u opcoj uporabi, a koji se
priklju€uje na ZeljezniCku prugu i sluzi za dopremu i otpremu stvari Zeljezni¢kim vozilima za pravnu
osobu vlasnika odnosno posjednika toga kolosijeka te na kojem industrijska Zeljeznica moZe obavljati i
prijevoz za vlastite potrebe.
4. »Infrastrukturni pojas« je pojas kojega Cini zemljiSte ispod ZeljezniCke pruge, zemljiSte ispod ostalih
funkcionalnih dijelova Zeljezni¢ke infrastrukture, kao i zemljiSte potrebno za tehnoloSka unapredenja i
razvoj infrastrukturnih postrojenja te pripadajuci zracni prostor.
5. »Interoperabilnost« je sposobnost medunarodnoga transeuropskoga Zzeljezni¢kog sustava, koja
omogucuje siguran i neprekinut promet vlakova uz postizanje trazenoga stupnja ucinkovitosti, a koja
se temelji na regulativi te tehniCkim i operativnim uvjetima koji za to moraju biti ispunjeni.
6. »Istraga« je postupak koji se provodi s ciljem utvrdivanja uzroka, posljedica, okolnosti i odgovornosti
izvanrednoga dogadaja i sprie¢avanja buducih nesreca.
7. »Istrazno tijelo« je neovisno nacionalno tijelo nadleZzno za provodenje istraga ozbiljnih nesreéa, kao
i izvanrednih dogadaja koji su pod odredenim okolnostima mogli dovesti do ozbiljnih nesreca.
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8. »lzbjegnuta nesreta« je izvanredni dogadaj u zeljeznickom prometu koji je za posljedicu mogao
imati teSku tjelesnu ozljedu najmanje jedne osobe i/ili vecu materijalnu Stetu na Zeljezni¢kim vozilima,
infrastrukturi ili okoliSu.

9. »lzvanredni dogadaj« je nezeljeni, nenamjerni ili neoCekivani dogadaj u Zeljeznickom prometu ili
slijed takvih dogadaja, koji je imao ili je mogao imati Stetne posljedice za siguran tijek prometa.
Izvanredni dogadaji su: ozbiljna nesre¢a, nesrea, izbjegnuta nesreéa i poremeca;.
10. »lzvoda€ radova« je pravna, odnosno fizicka osoba koja izvodi radove u sklopu gradnje,
rekonstrukcije i odrzavanja Zeljeznicke pruge, radove u pruznom pojasu ili radove na postavljanju i
odrzavanju instalacija od op¢ega interesa koje se krizaju sa Zeljeznickom prugom, odnosno koje se
izvode usporedno s njom.

11. »Javni prijevoz« je prijevoz putnika i/ili stvari dostupan svima pod jednakim uvjetima, a kojega
zeljeznicki prijevoznik obavlja na temelju sklopljenoga ugovora o prijevozu.

12. »Kolodvor« je sluzbeno mjesto za obavljanje prometnih poslova na Zeljezni¢koj pruzi s najmanje
jednom skretnicom, a iz kojega se izravno ili daljinski regulira promet vlakova i u kojemu vlak pocinje ili
zavrSava voznju, ili se zaustavlja, ili koje prolazi bez zaustavljanja.

13. »Konvencionalna Zeljezni¢ka pruga« je Zeljezni¢ka pruga koja je kao dio konvencionalnoga
Zeljezni¢kog sustava izgradena ili nadogradena i osposobliena za siguran uredan, nesmetan i
ucinkovit promet konvencionalnih viakova.

14. »Laka Zeljeznica« je zaseban Zeljeznicki sustav namijenjen preteZno gradskom i prigradskom
prometu s vozilima Cije je osovinsko opterecenje najvise 130 kN.

15. »Nesreca« je izvanredni dogadaj u Zeljeznickom prometu sa Stetnim posljedicama. Nesrece su:
sudar, iskliznu¢e, nesre¢a na Zzeljezni¢ko-cestovnom prijelazu, nalet zeljezni¢koga vozila na osobu,
pozar i drugo.

16. »Odrzavanje zeljeznicke pruge« je izvodenje radova na postojecoj zeljeznickoj pruzi ili kolosijeku u
svrhu oCuvanja njezinoga funkcionalnog stanja i bitnih zahtjeva za gradevinu u skladu s propisima za
siguran tijek prometa, pri Cemu se ne mijenja uskladenost gradevine s lokacijskim uvjetima u skladu s
kojima je izgradena, kao i nadzor, povremeni pregledi, kontrola ispravnosti Zeljezni¢ke pruge i drugo.
17. »Odrzavanje Zeljezni¢koga vozila« je izvodenje radova na postojecem ZeljezniCkom vozilu kojima
se tehni¢ko uporabno stanje odrzava u skladu s propisima za siguran tijek prometa i ne mijenjaju se
njegova bitna konstrukcijska, tehnic¢ka ili uporabna svojstva, kao i povremeni pregledi, kontrola
ispravnosti ZeljezniCkoga vozila i drugo.

18. »Opterecenje zeljeznickoga vozila po duljinskom metru« je optere¢enje praznoga ili natovarenoga
zeljeznickog vozila podijelieno s duljinom Zeljezni¢koga vozila izrazenom u metrima i mjerenom od
Cela do Cela nestisnutih odbojnika, odnosno automatskih kvacila zeljezni¢koga vozila bez odbojnika.
19. »Osovinsko optereéenje zeljezniCkoga vozilax je optereéenje praznoga ili natovarenoga
Zeljeznickog vozila podijeljeno s brojem osovina na vozilu.

20. »Ozbiljna nesreca« je izvanredni dogadaj u zZeljezniCkom prometu koji je za posljedicu imao smrt
najmanje jedne osobe, i/ili teSku tjelesnu ozljedu pet ili viSe osoba, i/ili veliku materijalnu Stetu na
Zeljezni¢kim vozilima, infrastrukturi ili okoliSu. Velika materijalna Steta je Steta koju istrazno tijelo moze
odmah procijeniti najmanje na 5.000.000,00 kuna.

21. »PjeSacki prijelaz preko pruge« je mjesto krizanja Zeljezni¢ke pruge ili industrijskoga kolosijeka i
pjeSacke staze, odnosno prometne povrSine odredene za kretanje pjeSaka u istoj razini, a koji moze
biti i u sklopu Zeljezni¢ko-cestovnoga prijelaza.

22. »Poremecaj« je bilo koji dogadaj povezan sa Zeljezni¢kim prometom koji utje€e na siguran tijek
prometa, osim ozbiljne nesrece i nesrece.

23. »Pravna osoba koja obavlja prijevoz za vlastite potrebe« je pravna osoba koja, osim upravitelja
infrastrukture i ZeljezniCkoga prijevoznika, obavlja prijevoz za vlastite potrebe, odnosno Zeljeznicki
promet za potrebe gradnje, rekonstrukcije i odrzavanja i koja ima rjeSenje o sigurnosti izdano od
nadleZznoga tijela.

24. »Prijavljeno tijelo« je neovisno nacionalno tijelo nadlezno za ocjenu sukladnosti ili prikladnosti za
primjenu podsustava Zeljezni¢koga sustava i/ili njihovih sastavnih dijelova s obzirom na ispunjavanje
uvjeta interoperabilnosti.

25. »Prijevoz za vlastite potrebe« je prijevoz osoba i/ili stvari u ZeljezniCkom prometu koji se na
ZeljezniCkim prugama obavlja za potrebe upravitelja infrastrukture, Zeljezni€koga prijevoznika,
odnosno pravne osobe koja obavlja prijevoz za vlastite potrebe, ili kojega industrijska Zeljeznica
obavlja na industrijskom kolosijeku.
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26. »Profil zeljezniCkoga vozila« je ograniCeni prostor u popre¢nom presjeku pruge, odnosno
kolosijeka, okomitom na uzduznu os kolosijeka i ravninu kolosijeka poloZzenu na gornje rubove voznih
tracnica, Cija os prolazi sredinom kolosijeka, a koji prazno ili natovareno Zeljezni€¢ko vozilo u mirovanju
(statiCki profil) ili u pokretu (kinematicki profil) ne smije prijeci ni jednim svojim dijelom.

27. »Pruzni pojas« je pojas kojega Cini zemljiSte ispod Zeljezni¢ke pruge odnosno kolosijeka, izmedu
kolosijeka i pokraj krajnjih kolosijeka, na udaljenosti od najmanje 8 m, odnosno najmanje 6 m ako
Zeljeznicka pruga prolazi kroz naseljeno mjesto, mjereno vodoravno od osi krajnjega kolosijeka, kao i
pripadajuéi zracni prostor.

28. »Registar infrastrukture« je evidencija tehnickih podataka i pokazatelja svakoga infrastrukturnog
podsustava koja sadrzi i usporedbu s funkcionalnim i tehni¢kim specifikacijama pripadajucih tehnickih
specifikacija za interoperabilnost.

29. »Registar Zzeljeznickih vozila« je evidencija o vlasniStvu svih Zeljeznic¢kih vozila s njihovim
konstrukcijskim, tehni¢kim i uporabnim svojstvima, koja sadrzi i usporedbu s funkcionalnim i tehni¢kim
specifikacijama pripadajucih tehnickih specifikacija za interoperabilnost te podjelu na Zeljeznicka vozila
namijenjena medunarodnom prometu i na Zeljezni¢ka vozila namijenjena nacionalnom prometu.

30. »Rekonstrukcija ZeljezniCke pruge« je izvodenje radova na postoje¢oj Zeljezni¢koj pruzi ili
kolosijeku kojima se utjeCe na ispunjavanje bitnih zahtjeva za uporabljivu gradevinu i kojima se mijenja
uskladenost gradevine s lokacijskim uvjetima u skladu s kojima je izgradena.
31. »Rekonstrukcija ZeljezniCkoga vozila« je izvodenje radova na postojeéem Zeljezni¢kom vozilu
kojima se mijenjaju njegova bitha konstrukcijska, tehniCka ili uporabna svojstva.
32. »Rjedenje o sigurnosti« je upravni akt izdan od nadleZnoga tijela kojim Zeljezni€ki prijevoznik,
pravna osoba koja obavlja prijevoz za vlastite potrebe i/ili Zeljeznicki promet za potrebe gradnje,
rekonstrukcije i odrzavanja na zeljezni¢kim prugama, dokazuju da ispunjavaju sve propisane uvjete za
sigurno obavljanje prijevoza na pojedinoj zeljezni€koj pruzi ili zeljezni¢koj mrezi.

33. »Rjedenje o sigurnosti za upravljanje Zeljezni¢kom infrastrukturom« je upravni akt izdan od
nadleznoga tijela kojim upravitelj infrastrukture dokazuje da ispunjava uvjete za sigurno upravljanje
prometom i odrzavanje ZeljezniCke infrastrukture, u skladu s ovim Zakonom i ostalim propisima o
sigurnosti u ZeljezniCkom prometu.

34. »Strukovna normac je interna norma koja se izraduje i donosi na razini upravitelja infrastrukture,
ZeljezniCkoga prijevoznika i pravne osobe koja obavlja prijevoz za vlastite potrebe. Strukovna norma
sluzi za interne potrebe, u slu€aju kada je nuzno pobliZze pojasniti primjenu usvojenih hrvatskih normi
odnosno u skladu s istima napraviti detaljne specifikacije ili u slu¢aju kada za odredeno podrucje, za
koje se strukovna norma izraduje, ne postoji usvojena hrvatska norma.

35. »Sustav upravljanja sigurnoSéu« je sustav koji uspostavlja upravitelj infrastrukture ili Zeljeznicki
prijevoznik S ciliem omogucavanja sigurnoga upravljanja radnim procesima.
36. »TehniCke specifikacije za interoperabilnost« su funkcionalne i tehni¢ke specifikacije kojima mora
udovoljavati podsustav ili dio podsustava kako bi se =zadovoljili temeljni uvjeti i osigurala
interoperabilnost medunarodnoga transeuropskoga Zeljezni¢kog sustava.

37. »Tijelo nadlezno za sigurnost« je neovisno nacionalno tijelo nadleZzno za reguliranje, upravljanje i
nadziranje cjelokupnoga sustava sigurnosti Zeljeznickoga prometa.

38. »Upravitelj infrastrukture« je pravna osoba ovladtena za gospodarenje i upravljanje Zeljeznickom
infrastrukturom i njezino odrzavanje te za organizaciju i reguliranje Zeljeznickoga prometa, a koja ima
dozvolu za upravljanje Zeljeznic¢kom infrastrukturom i rjeSenje o sigurnosti za upravljanje zeljeznickom
infrastrukturom izdano od nadleznoga tijela.

39. »Viak« je na propisani nacin sastavljen i spojen niz zeljezni¢kih vozila s jednim ili vise vuénih
vozila, ili samo vuéno vozilo, ili zeljezni¢ko vozilo za posebne namjene s vlastitim pogonom koje
ispunjava propisane uvjete te oznacen propisanim signalima.

40. »Vozni red« je opéi akt upravitelja infrastrukture koji odreduje sva planirana kretanja vlakova i
Zeljezni¢kih vozila na prugama zeljezniCke infrastrukture kojima on upravlja tijekom razdoblja za koje
vozni red vazi.

41. »Vucno vozilo« je Zeljeznicko vozilo s vlastitim pogonom.

42. »Zastitni pruzni pojas« je pojas kojega Cini zemljiste s obje strane Zeljezni¢ke pruge, odnosno
kolosijeka Sirine 100 m, mjereno vodoravno od osi krajnjega kolosijeka, kao i pripadajuéi zracni
prostor.

43. »Zelieznitka infrastruktura« je dio Zeljeznitkoga sustava koji se sastoji od zemljista
infrastrukturnoga pojasa sa zra¢nim prostorom iznad njega u visini do 14 m te od Zzeljeznickih
infrastrukturnih podsustava (gradevinski, elektrotehnicki, prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni te
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ostali funkcionalni dijelovi i oprema zeljeznike infrastrukture), a predstavlja javnho dobro u opcoj
uporabi koje mogu Koristiti svi zainteresirani Zeljeznicki prijevoznici pod jednakim uvjetima.

44. »Zeljeznicka pruga« je sastavni dio Zeljeznicke infrastrukture koju u tehniékom smislu &ine dijelovi
Zeljeznickih infrastrukturnih podsustava nuzni za sigurno, uredno i nesmetano odvijanje zeljeznitkoga
prometa, kao i zemljiSte ispod Zeljezni¢ke pruge s pruznim pojasom i ostalim zemljiStem koje sluZi
uporabi i funkciji tih dijelova infrastrukturnih podsustava te zracni prostor iznad pruge u visini 12 m,
odnosno 14 m kod dalekovoda napona vecega od 220 kV, mjereno iznad gornjega ruba traCnice, a u
prometno-tehnoloSkom smislu cjelina koju €ine kolodvori, kolodvorske zgrade i otvorena pruga s
drugim sluzbenim mjestima (stajalista, otpremnistva i dr.).

45. »Zeljezni¢ka pruga za velike brzine« je Zeljeznitka pruga koja je kao dio Zeljezni¢koga sustava za
velike brzine izgradena ili nadogradena i osposobliena za siguran, uredan, nesmetan i ucinkovit
promet vlakova za velike brzine.

46. »Zeljeznicko-cestovni prijelaz« je mjesto krizanja Zeljeznicke pruge ili industrijskoga kolosijeka i
ceste u istoj razini.

47. »Zeljeznicki infrastrukturni podsustavi« su strukturni ili funkcionalni sastavni dijelovi Zeljezni¢koga
sustava koji pripadaju Zeljeznickoj infrastrukturi.

48. »Zeljeznicki prijevoznik« je pravna osoba koja obavlja usluge javnoga prijevoza u Zeljezniékom
prometu, a koja ima dozvolu za obavljanje usluga javnoga prijevoza u Zeljeznic¢kom prometu i rjeSenje
o sigurnosti izdano od nadleZnoga tijela.

49. »Zeljeznicki promet« je promet vlakova i Zeljeznickih vozila koji se odvija na Zeljezni¢kim prugama
odnosno na industrijskim i drugim prugama i kolosijecima koji nisu javno dobro u opéoj uporabi.

50. »Zeljeznicko vozilo« je vozilo s pripadajuéim i ugradenim uredajima i opremom namijenjeno za
kretanje po Zeljeznickoj pruzi ili kolosijeku.

Il. ZELJEZNICKI PROMET | JAVNI PRIJEVOZ
Clanak 5.

Zeljezni¢ki promet mora se obavljati na nadin i uz uvjete propisane ovim Zakonom, drugim zakonima
te propisima i op¢im aktima donesenim na temelju ovoga Zakona te drugim propisima, a u
medunarodnom Zeljeznic¢kom prometu i u skladu s medunarodnim ugovorima koji obvezuju Republiku
Hrvatsku (u daljnjem tekstu: medunarodni ugovori) i medunarodnim Zeljezni¢kim propisima Kkoji
obvezuju upravitelja infrastrukture, odnosno Zeljeznickoga prijevoznika (u daljnjem tekstu:
medunarodni zeljezni¢ki propisi).

Clanak 6.
(1) Upravitelj infrastrukture i zeljezniCki prijevoznik duzni su organizirati i trajno obavljati kontrolu nad
sigurnim tijekom prometa u skladu s ovim Zakonom.
(2) Organizacija i nacin obavljanja kontrole iz stavka 1. ovoga ¢lanka, kao i ovlasti osoba koje
obavljaju kontrolu, ureduju se opéim aktom koji donosi upravitelj infrastrukture, odnosno Zeljeznicki
prijevoznik.

Clanak 7.
(1) Najmanje jednom godiSnje upravitelj infrastrukture i zeljeznicki prijevoznik duzni su izvijestiti
ministarstvo nadlezno za promet (u daljnjem tekstu: Ministarstvo) i tijelo nadlezno za sigurnost o stanju
i problemima sigurnosti u Zeljeznickom prometu.
(2) Upravitelj infrastrukture i zeljezniCki prijevoznik duzni su dostaviti izvjeS¢e o stanju i problemima
sigurnosti u Zeljeznickom prometu Ministarstvu i tijelu nadleznom za sigurnost za prethodnu godinu
najkasnije do 31. svibnja tekuce godine.

1. Zeljezniéke pruge
Clanak 8.
(1) Zeljezni¢ke pruge u tehnolodkom smislu mogu biti:
— Zeljeznicke pruge za velike brzine,
— konvencionalne Zeljeznicke pruge.
(2) Zeljeznicke pruge iz stavka 1. ovoga ¢lanka razvrstavaju se na temelju kriterija i mjerila koje donosi
Vlada Republike Hrvatske na prijedlog Ministarstva.
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(3) Prema namjeni, gospodarskom znacaju, znacaju kojega imaju u medunarodnom i unutarnjem
Zeljeznickom prometu, nacinu upravljanja i gospodarenja Zeljeznickom infrastrukturom te planiranju
njezinoga razvoja, zeljeznicke pruge dijele se na:

— ZeljezniCke pruge od znacaja za medunarodni promet,

— Zeljeznicke pruge od znac&aja za regionalni promet,

— Zeljeznicke pruge od znacaja za lokalni promet.

(4) Zeljeznicke pruge od znadaja za medunarodni promet dijele se na:
— glavne (koridorske) pruge, koje se nalaze na paneuropskim koridorima i njihovim ograncima,

— spojne pruge, koje unutar Zzeljezni¢kih ¢vorista i izvan njih povezuju glavne pruge,
— priklju¢ne pruge, koje medunarodne pomorske i rije¢ne luke te terminale povezuju s glavnim
prugama.

(5) Zeljeznitke pruge iz stavka 3. ovoga ¢&lanka razvrstavaju se na temelju Zakona o Zeljeznici te na
temelju kriterija i mjerila koje donosi Vlada Republike Hrvatske na prijedlog Ministarstva.

Clanak 9.
(1) Zeljezniéka pruga mora se projektirati, graditi, rekonstruirati, adaptirati i odrzavati na nacin da
udovoljava svim zahtjevima propisanim za tu prugu koji osiguravaju tehni¢ko-tehnoloSko jedinstvo,
zahtjevima sigurnosti u Zeljezni¢kom prometu i drugim uvjetima propisanim za odredenu Zeljezni¢ku
prugu.
(2) Zeljeznicka pruga od znadaja za medunarodni promet, uz zahtjeve iz stavka 1. ovoga &lanka, mora
udovoljavati i zahtjevima interoperabilnosti, kao i tehni¢kim uvjetima prema medunarodnim ugovorima
i medunarodnim Zeljezni¢kim propisima.
(3) Pri projektiranju, gradniji, rekonstrukciji, adaptaciji i odrzavanju Zeljeznicke pruge, a za ispunjavanje
zahtjeva sigurnosti u Zeljeznickom prometu, moraju se primjenjivati uvjeti propisani ovim Zakonom,
tehniCki uvjeti za sigurnost ZeljezniCkoga prometa kojima moraju udovoljavati Zeljezni¢ke pruge,
tehniCki uvjeti kojima moraju udovoljavati Zeljezni¢ki infrastrukturni podsustavi, tehni¢ko-tehnoloski
uvjeti za projektiranje Zeljezni€kih pruga i drugi propisani uvjeti, kao i hrvatske i strukovne norme.
(4) Za Zeljeznitke pruge od znacgaja za medunarodni promet, osim uvjeta propisanih stavkom 3. ovoga
¢lanka, moraju se primjenjivati i uvjeti koji se odnose na tehniCke specifikacije za interoperabilnost
zeljeznickih infrastrukturnih podsustava.
(5) Tehnicke uvjete za sigurnost ZeljezniCkoga prometa kojima moraju udovoljavati Zeljeznicke pruge
iz stavka 3. ovoga Clanka propisuje ministar nadlezan za promet (u daljnjem tekstu: ministar) u
suglasnosti s ministrom nadleznim za zastitu okolisa, prostorno uredenje i graditeljstvo.
(6) Tehnicke uvjete kojima moraju udovoljavati zeljeznicki infrastrukturni podsustavi iz stavka 3. ovoga
¢lanka propisuje ministar u suglasnosti s ministrom nadleznim za zastitu okoliSa, prostorno uredenje i
graditeljstvo.
(7) Tehnicko-tehnoloSke uvjete za projektiranje Zeljezni¢kih pruga iz stavka 3. ovoga ¢lanka propisuje
ministar u suglasnosti s ministrom nadleznim za zastitu okoliSa, prostorno uredenje i graditeljstvo.

Clanak 10.
(1) Na gradnju novih te na rekonstrukciju, adaptaciju i odrzavanje postoje¢ih Zeljezni¢kih pruga
primjenjuju se odredbe propisa kojima se propisuje prostorno uredenje i gradnja.

(2) Uvjete za rekonstrukciju i adaptaciju postojece Zeljeznicke pruge koja se izvodi u infrastrukturnom
pojasu propisuje ministar u suglasnosti s ministrom nadleznim za zastitu okoliSa, prostorno uredenje i
graditeljstvo.

(3) Tehnicki pregled zeljezniCkih pruga obavlja povjerenstvo za tehnicki pregled zZeljezni¢ke pruge,
koje na temelju propisa iz stavka 1. ovoga Clanka imenuje ministar nadlezan za zastitu okoliSa,
prostorno uredenje i graditeljstvo, a u &ijem sastavu mora biti i predstavnik Ministarstva odnosno
osoba koju ovlasti ministar.

Clanak 11.
(1) Posebne uvjete za gradnju, rekonstrukciju i adaptaciju Zeljeznicke pruge rjeSenjem odreduje
Ministarstvo.
Posebni uvjeti odnose se na uvjete kojima mora udovoljavati ZeljezniCka pruga propisane ovim
Zakonom i propisima iz ¢lanka 9. stavaka 3., 4., 5., 6. i 7. te iz ¢lanka 10. stavka 2. ovoga Zakona, kao
i na funkcionalnost zeljezni¢koga prometa u cjelini.
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(2) Potvrdu odnosno misljenje o uskladenosti glavnoga odnosno idejnoga projekta za gradnju novih te
za rekonstrukciju i adaptaciju postojecih Zeljeznickih pruga na temelju posebnih uvjeta iz stavka 1.
ovoga €lanka, u postupku izdavanja gradevinske odnosno nacelne dozvole izdaje Ministarstvo na
nacin propisan odredbama zakona kojima se ureduje prostorno uredenje i gradnja.

Clanak 12.
Medusobno krizanje Zeljezni¢kih pruga, krizanje Zeljezni¢ke pruge s prugom lake Zeljeznice, kao i
krizanje ZeljezniCke pruge s industrijskim i drugim kolosijekom koji nije javno dobro u opéoj uporabi, ne
smije biti u istoj razini.

Clanak 13.
Zajednicki most za ZzeljezniCku prugu i cestu moze se graditi na istim stupovima ili sa zajedni¢kom
rasponskom konstrukcijom, uz uvjet da su pruga i kolnik ceste potpuno odvojeni zastitnom ogradom.

Clanak 14.
(1) Razmak izmedu Zeljezni¢ke pruge i ceste ne smije biti manji od 8 m mjereno od osi najblizega
kolosijeka do najblize to¢ke gornjega ustroja ceste.
(2) Iznimno od odredbe stavka 1. ovoga Clanka, razmak izmedu Zeljeznicke pruge i ceste koja nema
status autoceste moze biti i manji od 8 m, uz uvjet da im se slobodni profili ne dodiruju i da se izmedu
njih mogu postaviti potrebni uredaji i postrojenja za obavljanje prometa, te da gornji rub bliZze tranice
na Zeljeznickoj pruzi bude najmanje jedan metar iznad gornje povrsine kolnika ceste.
(3) Ako je razmak izmedu Zeljeznicke pruge i postojece ceste maniji od 8 m, a gorniji rub blize tranice
na zeljeznickoj pruzi nije najmanje jedan metar iznad gornje povrsine kolnika ceste, na cesti se mora
postaviti zastitna ograda. Zastitnu ogradu nije potrebno postavljati ako se izmedu ZzeljezniCke pruge i
ceste nalazi prirodna ili  umjetna prepreka koja moze posluziti istoj namjeni.
(4) Zastitnu ogradu iz stavka 3. ovoga ¢lanka postavlja i odrzava pravna osoba koja odrzava cestu.

Clanak 15.

(1) Cjevovodi, elektricni i drugi zracni vodovi, podzemni kabeli i druge sli¢ne instalacije od opcega
interesa mogu se postaviti u infrastrukturnom pojasu, krizati sa ZeljezniCkom prugom ili izvoditi s njom
usporedno, samo u slu€aju ako se njihovim postavljanjem i uporabom ne ugrozava sigurnost i ne
ometa obavljanje i razvoj Zeljeznic¢koga prometa.
(2) Opc¢e uvjete za postavlijanje instalacija iz stavka 1. ovoga c&lanka propisuje ministar.
(3) Instalacije iz stavka 1. ovoga Clanka mogu se postaviti u infrastrukturnom pojasu samo uz
prethodnu suglasnost i posebne uvjete koje u skladu s propisom iz stavka 2. ovoga ¢lanka za svaki
poseban slu€aj odredi upravitelj infrastrukture.

Clanak 16.
(1) U pruznom pojasu mogu se graditi samo Zeljezni¢ke infrastrukturne gradevine i postavljati samo
Zeljezni¢ka infrastrukturna postrojenja i oprema.
(2) Iznimno od odredbe stavka 1. ovoga Clanka, u pruZznom pojasu mogu se graditi gradevine i
postavljati postrojenja i oprema korisnika prijevoza koji su namijenjeni utovaru, pretovaru i istovaru
stvari u Zeljezni¢kom prijevozu.
(3) Gradevine, postrojenja i oprema iz stavka 2. ovoga ¢lanka mogu se graditi odnosno postavljati
samo uz prethodnu suglasnost i uvjete koje u smislu ovoga Zakona i propisa kojim se propisuje
prostorno uredenje odredi upravitelj infrastrukture.

Clanak 17.
(1) U zastitnom pruznom pojasu mogu se graditi gradevine i postavljati postrojenja i oprema, ovisno o
njihovoj vrsti i namjeni na odredenoj udaljenosti od Zeljeznicke pruge te saditi drvece i nasadi u skladu

s opéim i posebnim uvjetima  koji  osiguravaju  sigurnost ljudi i  prometa.
(2) Opce uvjete iz stavka 1. ovoga Clanka za gradnju u zastithom pruZnom pojasu propisuje ministar u
suglasnosti s ministrom nadleznim za za$titu okoli8a, prostorno uredenje i graditeljstvo.

(3) Posebne uvjete iz stavka 1. ovoga Clanka za gradnju u zastitnom pruznom pojasu, u skladu s
propisom iz stavka 2. ovoga Clanka i propisima kojima se propisuje prostorno uredenje, odreduje
upravitelj infrastrukture.
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(4) Posebni uvjeti iz stavka 3. ovoga Clanka odreduju se za svaki slu€aj posebno, ovisno o tome radi li
se o otvorenoj pruzi, naseljenom mjestu, tunelu, nasipu, usjeku i sli€¢no, kao i ovisno o visini gradevine
koja se gradi, o udaljenosti od pruge i o namjeni gradevine, uzimajuéi u obzir hrvatske norme i
strukovne norme, tehniCke uvjete kojima te gradevine moraju udovoljavati, kao i druge mjere
propisane za njihovu gradnju.

Clanak 18.
(1) Za vrijeme izvodenja radova na zeljeznickoj pruzi, upravitelj infrastrukture duzan je osigurati uvjete
za siguran Zeljezni¢ki promet na mjestu izvodenja tih radova, a izvoda¢ radova duzan je u skladu s
posebnim propisima o zastiti na radu poduzeti mjere za sigurnost radnika koji radove izvode.
(2) Po zavrSetku radova iz stavka 1. ovoga €lanka izvoda¢ radova duzan je sa zZeljezniCke pruge
odmah ukloniti ostatke materijala, sredstva za rad i druge predmete, a upravitelj infrastrukture duzan je
staviti u uporabu sva potrebna postrojenja, uredaje i opremu za siguran tijek Zeljezni¢koga prometa.
(3) U slu€aju uspostave prometa prije zavrSetka radova u cijelosti, upravitelj infrastrukture duzan je
odrediti privremene uvjete za siguran tijek Zeljezni¢koga prometa u pojedinim fazama radova ovisno o
moguénostima stavljanja u uporabu potrebnih postrojenja, uredaja i opreme, kao i vremensko trajanje
takvih privremenih uvjeta, i sa njima upoznati sve zainteresirane.

Clanak 19.
(1) Upravitelj infrastrukture duzan je infrastrukturne podsustave na Zeljezni¢kim prugama na kojima
obavlja promet odrZavati u stanju za siguran tijek prometa.
(2) Nacin i uvjete odrzavanja zeljeznickih infrastrukturnih podsustava na Zeljezni¢kim prugama za
siguran tijek prometa propisuje ministar u suglasnosti s ministrom nadleznim za zastitu okoliSa,
prostorno uredenje i graditeljstvo.
(3) Upute za rad, tehniCko-tehnoloSki postupci i pravila za odrzavanje Zeljeznickih infrastrukturnih
podsustava u skladu s propisima iz stavka 2. ovoga €lanka, ureduju se op¢im aktima koje donosi
upravitelj infrastrukture.

Clanak 20.
(1) Upravitelj infrastrukture duzan je voditi registar infrastrukture kao i druge evidencije i tehnicke
podatke vazne za sigurnost u Zeljeznickom prometu, uporabu i odrZavanje infrastrukture, za sve
Zeljeznicke pruge kojima upravlja.
(2) Registar infrastrukture kao i druge evidencije i tehnicki podaci iz stavka 1. ovoga ¢€lanka moraju se
voditi po Zeljeznickim infrastrukturnim  podsustavima i uskladivati jednom godiSnje.
(3) Sadrzaj, oblik podataka, nacin vodenja i pristup podacima registra infrastrukture propisuje ministar.
(4) Nacin vodenja drugih evidencija i tehnic¢kih podataka iz stavka 1. ovoga ¢lanka ureduje se op¢im
aktom kojega donosi upravitelj infrastrukture.
(5) Upravitelj infrastrukture duzan je registar infrastrukture, kao i druge evidencije i tehniCke podatke iz
stavka 1. ovoga Clanka, dostavljati Ministarstvu.
(6) Upravitelj infrastrukture duZan je odmah izvijestiti Ministarstvo o svim promjenama vaznim za
sigurnost u Zeljezni¢kom prometu na infrastrukturi kojom upravlja.

2. Zeljeznicka vozila
Clanak 21.

(1) Zeljezni¢ko vozilo mora se projektirati, proizvoditi, rekonstruirati i odrzavati na nagin da udovoljava
uvjetima propisanim ovim Zakonom, tehni¢kim uvjetima za sigurnost Zeljeznickoga prometa i drugim
propisanim uvjetima, kao i hrvatskim i strukovnim normama.
(2) Zeljeznicko vozilo koje sudjeluje u medunarodnom prometu, osim zahtjevima iz stavka 1. ovoga
Clanka, mora udovoljavati i zahtjevima interoperabilnosti, kao i tehni¢kim uvjetima prema
medunarodnim ugovorima.
(3) Tehnicke uvjete za sigurnost ZeljezniCkog prometa kojima moraju udovoljavati Zzeljezni¢ka vozila iz
stavka 1. ovoga €lanka propisuje ministar.

Clanak 22.
(1) Prototip zeljeznickoga vozila (u daljnjem tekstu: prototip) moze se uporabiti u prometu na temelju
odobrenja za uporabu.
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(2) Zahtiev za izdavanje odobrenja za uporabu prototipa podnosi se Ministarstvu.
(3) Odobrenje za uporabu prototipa izdaje Ministarstvo nakon obavljenoga tehni¢kog pregleda
prototipa.

(4) Tehnicki pregled prototipa obavlja povjerenstvo koje imenuje ministar.

Clanak 23.
(1) Iznimno od odredbe Clanka 22. stavka 3. ovoga Zakona, radi ispitivanja prototipa mozZe se izdati
privremeno odobrenje za uporabu.
(2) Zahtjev za izdavanje priviemenoga odobrenja za uporabu prototipa podnosi se Ministarstvu.
(3) Privremeno odobrenje za uporabu prototipa izdaje Ministarstvo nakon obavljenoga tehnic¢kog
pregleda prototipa.
(4) Privremenim odobrenjem za uporabu prototipa odreduju se uvjeti za uporabu prototipa u prometu i
rok vazenja odobrenja.
(5) Privremeno odobrenje za uporabu prototipa moze se izdati na rok vazenja najdulje do dvije godine
od dana izdavanja.
(6) Prototip za koji je izdano priviemeno odobrenje za uporabu mora se u prometu uporabiti uz uvjete
propisane tim odobrenjem i mora se povuéi iz uporabe istekom roka vaZzenja odobrenja.

5 Clanak 24.
(1) Zeljeznicko vozilo koje se serijski ili pojedinacno proizvodi, ili rekonstruira, mora u odnosu na
temeljna konstrukcijska, tehnicka i uporabna svojstava odgovarati odobrenom prototipu.

(2) Odredbe ovoga Zakona propisane za prototip odnose se i na rekonstruirano Zeljeznicko vozilo.
Clanak 25.
(1) Zeljezni¢ko vozilo serijski ili pojedinadno proizvedeno, ili uvezeno, ili uzeto u zakup iz inozemstva,
mora biti tehnicki pregledano prije poetka uporabe u prometu.
(2) Zahtjev za izdavanje odobrenja za uporabu vozila iz stavka 1. ovoga Clanka podnosi se
Ministarstvu.
(3) Za ZeljezniCko vozilo iz stavka 1. ovoga €lanka, za koje je tehni¢kim pregledom ustanovljeno da
udovoljava propisanim uvjetima, izdaje se odobrenje za uporabu. Odobrenje za uporabu izdaje
Ministarstvo nakon obavljenoga tehni¢kog pregleda prototipa.
(4) Tehnicki pregled Zeljeznickoga vozila iz stavka 1. ovoga €lanka obavlja povjerenstvo koje imenuje
ministar.

Clanak 26.
(1) Tehni¢kim pregledom zZeljezni¢koga vozila potrebno je ustanoviti:
— udovoljava li vozilo propisanim uvjetima,
—ima li ugradene propisane i ispravne uredaje i opremu,
— je li sposobno za siguran promet,
— odgovara li serijski ili pojedinaéno proizvedeno vozilo odobrenom prototipu.
(2) Nacin i postupak obavljanja tehnickoga pregleda Zeljeznickoga vozila, sadrzaj odobrenja za
uporabu, postupak izdavanja, produljenja, ukidanja, ponistavanja, suspendiranja i priznavanja
tehni¢koga odobrenja, propisuje ministar.

Clanak 27.
(1) Ministarstvo vodi registar Zeljeznickih vozila.
(2) Sadrzaj, oblik podataka, nacin vodenja i pristup podacima registra zeljezni¢kih vozila propisuje
ministar.

Clanak 28.
(1) Zeljeznicki prijevoznik, upravitelj infrastrukture, pravna osoba koja obavlja prijevoz za vlastite
potrebe i vlasnik, odnosno posjednik Zeljezni¢koga vozila duzni su Zeljeznic¢ka vozila koja su u uporabi
u prometu odrzavati u stanju za siguran tijek prometa.
(2) Uvjete odrzavanja ZeljezniCkih vozila propisuje ministar.
(3) Radove na odrzavanju zeljeznickih vozila mogu obavljati samo pravne i fizicke osobe koje ovlasti
ministar.
(4) Uvjete kojima moraju udovoljavati pravne i fizicke osobe ovlastene za odrzavanje Zzeljeznickih
vozila propisuje ministar.
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(5) Zahtjev za izdavanje odobrenja za obavljanje radova na odrzavanju zeljezni¢kih vozila podnosi se
Ministarstvu.

(6) Odobrenje za obavljanje radova na odrzavanju Zeljezni¢kih vozila izdaje Ministarstvo u skladu s
propisom iz stavka 4. ovoga ¢lanka.

(7) Upute za rad, tehni¢ko-tehnoloSki postupci i pravila za odrzavanje Zeljezni¢kih vozila, u skladu s
propisom iz stavka 2. ovoga €lanka, ureduju se opc¢im aktima koje donose ZeljeznicCki prijevoznik,
upravitelj infrastrukture i pravna osoba koja obavlja prijevoz za vlastite potrebe.

Clanak 29.
(1) Zeljezni¢ki prijevoznik, upravitelj infrastrukture i pravna osoba koja obavlja prijevoz za vlastite
potrebe duzni su voditi evidenciju i druge tehni¢ke podatke o zZeljezni¢kim vozilima koji su vazni za
sigurnost prometa, uporabu i odrzavanije tih vozila.
(2) Nacin vodenja evidencije i tehniCkih podataka iz stavka 1. ovoga ¢lanka ureduje se op¢im aktom
koji donose ZeljezniCki prijevoznik, upravitelj infrastrukture i pravna osoba koja obavlja prijevoz za
vlastite potrebe.
(3) Zeljeznicki prijevoznik, upravitelj infrastrukture i pravna osoba koja obavlja prijevoz za vlastite
potrebe duzni su evidenciju i tehniCke podatke iz stavka 1. ovoga €lanka dostaviti na zahtjev
Ministarstvu.
(4) Zeljeznicki prijevoznik, upravitelj infrastrukture i pravna osoba koja obavlja prijevoz za vlastite
potrebe duZni su o svim promjenama vaznim za sigurnost u Zeljeznickom prometu na Zeljezni¢kim
vozilima koja su u uporabi na Zeljezni¢kim prugama odmah izvijestiti Ministarstvo.

3. Vozni red

Clanak 30.
(1) Vozni red mora se odrediti za promet svakoga vlaka.
(2) Vozni red vlakova u javnom prijevozu i njegov rok vazenja unaprijed odreduje upravitelj
infrastrukture.
(38) Vozni red iz stavka 2. ovoga ¢lanka mora biti uskladen s voznim redom u medunarodnom
ZeljezniCkom prometu.
(4) Upravitelj infrastrukture duzan je osigurati uvjete za odvijanje prometa vlakova prema odredenom
voznom redu i poduzimati mjere potrebne za njegovu sigurnu, urednu i nesmetanu provedbu.
(5) Zeljeznicki prijevoznik duZan je postupati u skladu s odredenim voznim redom.

Clanak 31.
(1) Vozni red vlakova za redoviti prijevoz putnika mora se objaviti najmanje 15 dana prije pocetka
vazenja.
(2) Objavljivanje voznog reda iz stavka 1. ovoga €lanka obavlja se izdavanjem ukupnoga voznog reda
i isticanjem izvoda iz voznoga reda.
(3) Izradu voznoga reda, oblik i sadrzaj voznoga reda, postupak objavljivanja ukupnoga voznog reda i
isticanje izvoda iz voznoga reda propisuje ministar.

Clanak 32.

(1) Vozni red vlakova za redoviti prijevoz putnika ne smije se ukinuti prije isteka roka vazenja.
(2) lIznimno od odredbe stavka 1. ovoga Clanka, Ministarstvo moze odobriti ukidanje voznoga reda
vlaka za redoviti prijevoz putnika i u roku vazenja ako nastupe promjene uslijed kojih vozni red vise ne
odgovara potrebama korisnika, odnosno ako nastupe okolnosti uslijed kojih vlakovi na nekoj
zeljeznickoj pruzi nece modi voziti u razdoblju duljem od 30 dana.
(3) lzostanak iz prometa pojedinih vlakova u razdoblju ne duliem od 30 dana uslijed vise sile ili
izvanrednih dogadaja, uslijed uklanjanja njihovih posljedica, kao i uslijed nuznih radova na odrzavanju
Zeljeznickih pruga o kojima ovisi siguran tijek prometa, ne smatra se ukidanjem voznoga reda.

(4) Uvodenje autobusnoga prijevoza umjesto prijevoza vlakom pod istim uvjetima i po istom voznom
redu ne smatra se ukidanjem voznoga reda.
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4. Prometna pravila
Clanak 33.

(1) Zeljezniki promet mora se obavljati u skladu s ovim Zakonom, na naéin i uz uvjete koji su
propisani za obavljanje sigurnoga tijeka ZzeljezniCkoga prometa i u skladu s drugim propisanim
uvjetima.

(2) Nacin i uvjete za obavljanje sigurnoga tijeka ZeljezniCkoga prometa propisuje ministar.
(3) Opc¢im aktima, odnosno uputama, upravitelj infrastrukture i ZeljezniCki prijevoznik detaljnije
razraduju provedbu propisa iz stavka 2. ovoga €¢lanka.

Clanak 34.
(1) Unutrasnjost vagona za prijevoz putnika mora nocu biti osvijetliena, a u tunelima u kojima voznja
traje dulje od tri minute i danju te zagrijana najmanje na +18 C u slu€aju ako je vanjska temperatura
niza od + 12 C.
(2) Na vlaku za prijevoz putnika mora biti obiljeZzena relacija prometa.
(3) U vagonu za prijevoz putnika sjedalo za osobe s invaliditetom mora biti obiljezeno.
(4) Nacin i postupak za provedbu odredaba stavaka 1., 2. i 3. ovoga &lanka op¢im aktom ureduje
Zeljeznicki prijevoznik.

Clanak 35.
(1) Prijevoz putnika i stvari mora se obavljati Zeljezni¢kim vozilom koje je za tu namjenu konstrukcijski
oblikovano.
(2) Prijevoz opasnih tvari mora se obavljati u skladu s propisima kojima se ureduje prijevoz opasnih
tvari.

Clanak 36.

(1) Zeljeznicko vozilo, s teretom ili bez tereta, mora u odnosu na profil vozila, osovinsko optereéenje,
opterecenje po duljinskom metru, konstrukcijska, tehnicka ili druga svojstva, udovoljavati i propisanim
uvjetima za Zeljezni€ku prugu na kojoj se prevozi ili uporabi, a i drugim propisanim uvjetima za
Zeljezni¢ka vozila.

(2) Zeljeznitko vozilo koje ne udovoljava uvjetima iz stavka 1. ovoga &lanka (izvanredna posiljka)
iznimno se prevozi prema posebnim uvjetima prijevoza za siguran tijek prometa.
(3) Uvjete za prijevoz zeljeznickih vozila iz stavka 2. ovoga ¢lanka propisuje ministar.
(4) Prijevoz izvanrednih posiljaka u unutarnjem i medunarodnom Zzeljeznickom prometu odobrava
upravitelj infrastrukture, kao i uvjete pod kojima se taj prijevoz moze obavljati.

Clanak 37.
(1) Upravitelj infrastrukture odnosno Zeljezni¢ki prijevoznik duzan je voditi evidenciju i druge podatke o
prometu vlakova koji su vazni za siguran tijek prometa.
(2) Nacgin vodenja evidencije i drugih podataka iz stavka 1. ovoga ¢lanka ureduje se op¢im aktom koji
donose upravitelj infrastrukture i Zeljezni€ki prijevoznik u skladu s propisom iz &lanka 33. stavka 2.
ovoga Zakona.
(3) Upravitelj infrastrukture i zeljeznicki prijevoznik duzni su na zahtjev Ministarstvu dostaviti evidenciju
i podatke iz stavka 1. ovoga €lanka.

5. Signalna pravila
Clanak 38.
(1) U zeljezniCkom prometu u uporabi su zeljeznicki signali i signalne oznake pomocu kojih se radnici
koji obavljaju Zeljezni¢ki promet mogu brzo i pouzdano obavjestavati i sporazumijevati i kojima se daju
zabrane, ograni¢enja, naredbe, upozorenja i obavijesti za siguran tijek prometa.
(2) Zeljeznickim signalima daju se propisani signalni znaci.
(3) Signalnim oznakama ozna&ava se posebno vazno mjesto na pruzi.

Clanak 39.
(1) Signali, signalni znaci i signalne oznake moraju odgovarati organizaciji i procesu rada u
Zeljeznickom prometu i moraju udovoljavati zahtjevima sigurnosti prometa.
(2) Znacenje signalnih znakova i signalnih oznaka mora biti jedinstveno na cijelom teritoriju Republike
Hrvatske.
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(3) Znacenje i uporabu signala, signalnih znakova i signalnih oznaka, kao i njihov izgled propisuje
ministar.

Clanak 40.
(1) Zeljeznicka pruga mora biti opremljena propisanim signalima i signalnim oznakama.
(2) Propisanim signalima i signalnim oznakama moraju se oznaditi i privremene zabrane, ogranicenja i
druge opasnosti u prometu, a oni se moraju ukloniti ¢im prestanu razlozi zbog kojih su postavljeni.
(3) Signale i signalne oznake iz stavaka 1. i 2. ovoga ¢lanka na Zeljeznic¢koj pruzi postavlja i uklanja
upravitelj infrastrukture.

Clanak 41.
Vlak u prometu mora biti ozna¢en propisanim signalima.

Clanak 42.
ZeljezniCki promet mora se obavljati prema propisanim signalnim znacima i signalnim oznakama u
skladu s prometnim i signalnim pravilima.

6. Uvjeti kojima moraju udovoljavati izvr$ni radnici
Clanak 43.
(1) Radnik koji obavlja poslove kojima neposredno sudjeluje u obavljanju zeljeznickog prometa (u
daljnjem tekstu: »izvrSni radnik«) mora udovoljavati propisanim uvjetima struéne i zdravstvene
sposobnosti i drugim propisanim uvjetima.
(2) Poslove koje u zeljeznickom prometu obavljaju izvrsni radnici propisuje ministar.

6.1. Struéna sposobnost
Clanak 44.

(1) lzvrdni radnik mora imati propisano obrazovanje, svladati program strune izobrazbe i poloZiti
struéni ispit.
(2) lzvrSni radnik mora se struéno usavrdavati, odnosno podudavati, a njegovo znanje, u opsegu
znagajnom za sigurnost prometa, mora se periodi€nho, a u propisanim slu€ajevima i izvanredno
provjeravati.
(3) Strucnu izobrazbu, stru¢no usavrSavanje, odnosno poduku mogu obavljati upravitelj infrastrukture,
zeljeznicki prijevoznik te druge pravne i fiziCke osobe ako ispunjavaju propisane uvjete.
(4) Strucni ispit i provjeru znanja provodi Povjerenstvo koje imenuje ministar. O polozenom stru¢nom
ispitu izdaje se uvjerenje, a o] izdanim uvjerenjima vodi se oCevidnik.
(5) Program i provedbu struénoga ispita i struéne izobrazbe, nalin struénoga usavrSavanja, nacin
provjere znanja izvrSnoga radnika, oblik i sadrzaj uvjerenja, nacin i postupak izdavanja uvjerenja o
polozenom struénom ispitu, kao i uvjete koje moraju ispunjavati pravne i fizicke osobe iz stavka 3.
ovoga Clanka, propisuje ministar u suglasnosti s ministrom nadleZnim za obrazovanje.

6.2. Zdravstvena sposobnost
Clanak 45.

(1) lzvrsSni radnik i osoba na stru¢noj izobrazbi za izvrSnoga radnika, ovisno o poslovima koje
obavljaju, moraju udovoljavati propisanim zdravstvenim uvjetima i biti psihicki i tjelesno sposobni za
obavljanje tih poslova (u daljnjem tekstu: zdravstvena sposobnost).
(2) Zdravstvena sposobnost izvrSnoga radnika mora se periodiéno, a u propisanim prilikama i
izvanredno provjeravati.
(3) Utvrdivanje i provjera zdravstvene sposobnosti obavlja se zdravstvenim pregledom. O utvrdenoj
zdravstvenoj sposobnosti izvrSnoga radnika izdaje se uvjerenje o zdravstvenoj sposobnosti.
(4) Zdravstveni pregled iz stavka 3. ovoga ¢lanka obavlja zdravstvena ustanova, trgovacka drustva
koja obavljaju djelatnost medicine rada i specijalisti medicine rada u privatnoj praksi koji udovoljavaju
propisanim  uvjetima i koje je ovlastilo ministarstvo nadlezZno za  zdravstvo.
(5) Uvjete zdravstvene sposobnosti izvr$nih radnika, nacin utvrdivanja i provjere, rokove periodi¢ne i
sluCajeve u kojima se obavlja izvanredna provjera, kao i sposobnosti i uvjete kojima moraju
udovoljavati zdravstvene ustanove, trgovacka druStva koja obavljaju djelatnost medicine rada i
specijalisti medicine rada u privatnoj praksi koje obavljaju zdravstvene preglede, oblik i sadrzaj
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uvjerenja iz stavka 3. ovoga Clanka, propisuje ministar nadlezan za zdravstvo u suglasnosti s
ministrom.

Clanak 46.
(1) 1zvrdni radnik ne smije zapoCeti obavljati poslove ako procjenjuje da je umoran ili bolestan, ili ako je
u takvom psihickom stanju, ili ako je pod utjecajem droga ili psihotropnih tvari, da je nesposoban
poslove obavljati na siguran nacin. Izvrdni radnik mora prekinuti s radom ako takve okolnosti nastupe
tijekom rada.
(2) 1zvrsni radnik duzan je o okolnostima iz stavka 1. ovoga ¢lanka odmah obavijestiti u procesu rada
neposredno nadleznoga radnika.

Clanak 47.
(1) Izvrsni radnik ne smije uzimati alkoholna pi¢a, opojne droge ili psihotropne tvari, niti smije poceti
obavljati poslove u slu€aju ako u organizmu ima alkohola, opojnih droga ili psihotropnih tvari.
(2) lzvrdni radnik duzan je na zahtjev ovlastenoga radnika upravitelja infrastrukture, ZeljezniCkoga
prijevoznika, pravne osobe koja obavlja prijevoz za vlastite potrebe, odnosno inspektora sigurnosti
Zeljezni¢koga prometa pristupiti ispitivanju ima li u organizmu alkohola, opojnih droga ili psihotropnih
tvari.
(3) Smatrat ¢e se da izvrSni radnik ima u organizmu alkohola, opojnih droga ili psihotropnih tvari ako
se njihovo postojanje u organizmu ustanovi propisanim nacinom ispitivanja odgovarajuéim sredstvima
ili uredajima.
(4) Ako izvrsni radnik odbije ili ne pristupi ispitivanju, ili ako se pri ispitivanju ustanovi da je pod
utjecajem alkohola, opojnih droga ili psihotropnih tvari, osoba koja provodi ispitivanje zabranit ¢e mu
daljnji rad.
(5) Nacin i postupak provjere prisutnosti alkohola, opojnih droga i psihotropnih tvari u organizmu
propisuje ministar nadlezan za zdravstvo.

6.3. Stjecanje prava na reguliranje prometa vlakova i prava upravljanja vuénim vozilom
Clanak 48.

(1) Reguliranje prometa vlakova i upravljanje vu¢nim vozilom moZe obavljati samo osoba koja je stekla
pravo na obavljanje tih poslova.
(2) Pravo na reguliranje prometa vlakova i pravo na upravljanje vu¢nim vozilom moze steci osoba ako:
1. ima propisanu zdravstvenu sposobnost,
2. je navrsila 18 godina,
3. je obavila prakti¢énu izobrazbu na poslovima reguliranja prometa vlakova, odnosno upravljanja
vuénim vozilom,
4. je polozila propisani struc¢ni ispit,
5. joj odlukom nadleznog tijela nije zabranjeno reguliranje prometa vlakova, odnosno upravljanje
vuénim vozilom.
(3) Iznimno od odredbe stavka 2. tocke 2. ovoga €&lanka, pravo na upravljanje vuénim vozilom vlaka za
prijevoz putnika i vlaka u kojem se prevoze opasne tvari moze ste¢i samo osoba koja je navrsila 21
godinu.

6.4. Radno vrijeme, trajanje smjene i odmora izmedu dvije uzastopne smjene
Clanak 49.

(1) Pod radnim vremenom, u smislu ovoga Zakona, smatra se vrijeme koje izvrSni radnik provede u
obavljanju poslova u jednoj smjeni.
(2) Radno vrijeme izvr§noga radnika u jednoj smjeni ne smije trajati dulje od 12 sati.
(3) Iznimno od odredbe stavka 2. ovoga ¢lanka, radno vrijeme izvrSnoga radnika koji upravlja vuénim
vozilom za prijevoz putnika ne smije trajati dulje od 10 sati, a radno vrijeme izvrSnoga radnika koji
upravlja vuénim vozilom u medunarodnom prekograni€nom prometu, sukladno medunarodnom
ugovoru, ne smije trajati dulje od 9 sati. Vrijeme voZnje izvrSnoga radnika koji upravlja vuénim vozilom
u medunarodnom prekograniénom prometu sukladno medunarodnom ugovoru, ne smije trajati dulje
od 9 sati dnevne te 8 sati no¢ne smjene.
(4) Vrijeme neprekidne voznje izvrSnoga radnika koji upravlja vu¢nim vozilom vlaka ne smije biti dulje
od 6 sati.
(5) Izvrsni radnik izmedu dvije uzastopne smjene mora imati neprekidni odmor od najmanje 12 sati.
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(6) Iznimno od odredbe stavka 4. ovoga ¢lanka, kada izvrsni radnik koji obavlja svoje poslove na viaku
(osoblje vlaka) koristi odmor izvan mjesta svoje organizacijske jedinice, taj odmor moze biti kraéi od 12
sati, ali ne kraéi od 8 sati.

(7) Radno vrijeme, trajanje smjene i odmora izmedu dvije uzastopne smjene i vrijeme neprekidne
voZnje ovisno o organizaciji i uestalosti prometa, vrsti poslova, brzini vlakova, uvjetima rada i drugim
uvjetima koji utje€u na psihi¢ku i tjelesnu sposobnost izvrSnih radnika, propisuje ministar u suglasnosti
s ministrom nadleZnim za rad.

(8) Upravitelj infrastrukture, Zeljeznicki prijevoznik, odnosno pravna osoba koja obavlja prijevoz za
vlastite potrebe ne smije rasporediti, odnosno dopustiti izvrSnom radniku rad suprotno odredbama iz
ovoga Clanka.

7. Krizanje zeljezniCke pruge i ceste
Clanak 50.

(1) Krizanje Zeljeznicke pruge i ceste ne smije biti u istoj razini u sljede¢im slu€ajevima:
— na krizanju ZeljezniCke pruge i autoceste,
— na krizanju Zeljezni¢ke pruge od znacaja za medunarodni promet i drzavne ceste,
— na krizanju Zeljezni¢ke pruge i ceste u kolodvorskom podrucju na prostoru izmedu ulaznih skretnica
od kojih po€inju kolodvorski kolosijeci.
(2) Krizanje zeljezniCke pruge i ceste ne smije biti u istoj razini niti u slu€aju ako su ispunjeni uvjeti koji
se odnose na:
— veliku uéestalost Zeljezni¢koga i cestovnoga prometa,
— specifi€ne mjesne prilike,
— druge razloge koji utje€u na prometnu sigurnost.
(3) Uvjete za odredivanje krizanja zZeljeznicke pruge i ceste iz stavka 2. ovoga Clanka propisuje
ministar u suglasnosti s ministrom nadleznim za zastitu okoliSa, prostorno uredenje i graditeljstvo.

Clanak 51.
(1) Prijelaz vozila i drugoga sudionika u cestovhom prometu preko ZeljezniCke pruge u istoj razini
dopusten je samo na Zeljezni¢ko-cestovhom prijelazu, a prijelaz pjeSaka preko Zeljezni¢ke pruge u
istoj razini dopusten je i na pjeSatkom prijelazu preko pruge.
(2) Vlak odnosno zeljeznicko vozilo na zeljezni¢ko-cestovnom prijelazu ili pjeSackom prijelazu preko
pruge ima pravo prednosti prolaska u odnosu na vozila i drugoga sudionika u cestovnom prometu.

Clanak 52.
(1) Prometna sigurnost na Zzeljeznicko-cestovnom prijelazu i pjeSackom prijelazu preko pruge
osigurava se uredajem ili propisanom preglednoséu s ceste, odnosno pjeSacke staze na Zeljeznicku
prugu.
(2) Uredaj za osiguravanje Zeljezni¢ko-cestovnoga prijelaza je uredaj za zatvaranje ZzeljezniCko-
cestovnoga prijelaza (s branicima ili polubranicima) i/ili uredaj za davanje znakova kojima se najavljuje
priblizavanje vlaka ili Zeljezni¢koga vozila.
(3) Uredaj za osiguravanje pjeSackoga prijelaza preko pruge je uredaj za davanje znakova kojima se
najavljuje priblizavanje vlaka ili Zeljezni¢koga vozila.
(4) Uredaji iz stavaka 2. i 3. ovoga ¢lanka moraju udovoljavati propisanim tehnic¢kim uvjetima i biti u
skladu s propisima kojima se propisuje sigurnost prometa na cestama.
(5) TehniCke uvjete kojima moraju udovoljavati uredaji iz stavaka 2. i 3. ovoga ¢lanka propisuje
ministar.
(6) Uredaje za osiguravanje zeljezni¢ko-cestovnoga prijelaza i pjeSackoga prijelaza preko pruge na
ZeljezniCkim prugama postavlja i odrzava upravitelj infrastrukture.
(7) Propisanu preglednost s ceste, odnosno pjesacke staze na ZeljezniCku prugu duzna je osigurati
pravna osoba koja odrzava cestu na podru¢ju na kojem se mora osigurati preglednost za Zeljeznicko-
cestovni prijelaz, odnosno pjesacki prijelaz preko pruge.

Clanak 53.
(1) Mimoilazne zastitne ograde za pjeSake moraju biti postavljene na pjeSackom prijelazu na
Zeljeznickoj pruzi.
(2) Mimoilazna zastitna ograda mora udovoljavati propisanim uvjetima.
(3) Mimoilazne zastitne ograde postavlja i odrzava upravitelj infrastrukture.
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Clanak 54.
(1) Zeljeznitko-cestovni prijelaz ili pje$acki prijelaz preko pruge smatra se sastavnim dijelom
Zeljeznicke pruge u Sirini od tri metra mjereno vodoravno od osi krajnjega kolosijeka.
(2) Odrzavanje kolnika, odnosno pjeSacke staze na dijelu ZzeljezniCko-cestovnoga prijelaza i
pjeSackoga prijelaza preko pruge, iz stavka 1. ovoga Clanka, na Zeljezni¢kim prugama obavlja
upravitelj infrastrukture.

Clanak 55.

(1) Na zeljeznickoj pruzi ispred zeljeznicko-cestovnoga prijelaza ili pjeSackoga prijelaza preko pruge,
na kojem se sigurnost prometa osigurava propisanom preglednosc¢u na ZzZeljezni¢ku prugu, mora se
postaviti propisana signalna oznaka za obavjeS¢ivanje izvrSnih radnika koji upravljaju zeljezni¢kim
vozilima o priblizavanju takvom prijelazu i o obvezi davanja propisanih signalnih znakova sa
ZeljezniCkoga vozila.

(2) Signalna oznaka iz stavka 1. ovoga ¢lanka mora biti prevuCena reflektirajuéom tvari.
(3) Postavljanje i odrzavanje propisanih signalnih oznaka iz stavka 1. ovoga ¢lanka obavlja upravitelj
infrastrukture.

Clanak 56.
(1) Krizanja zeljezniCke pruge i cesta u istoj razini, na dijelu pruge gdje postoji viSe takvih krizanja,
moraju se svesti na najnuZzniji broj usmjeravanjem dviju ili viSe cesta na zajedni¢ko mjesto kriZanja sa
Zeljeznickom prugom.
(2) Uvjete za svodenje i odredivanje zajedni¢koga mjesta i nacina krizanja Zeljeznicke pruge i ceste iz
stavka 1. ovoga Clanka propisuje ministar u suglasnosti s ministrom nadleznim za zastitu okoliSa,
prostorno uredenje i graditeljstvo.

Clanak 57.
(1) Na Zeljeznicko-cestovnom prijelazu i pjeSackom prijelazu preko pruge prometna sigurnost mora se
osigurati u skladu s ovim Zakonom i propisima donesenim na temelju ovoga Zakona, kao i propisima o
sigurnosti prometa na cestama, a po potrebi moraju se poduzeti i druge propisane mjere.
(2) Nacin osiguravanja Zeljezni¢ko— cestovnoga prijelaza mora biti uskladen s promjenama nastalim
zbog rekonstrukcije ili prekategorizacije ceste ili Zeljezni¢ke pruge.
(3) Upravitelj infrastrukture mora odrzavati Zeljezni¢ko-cestovni prijelaz i pjeSacki prijelaz preko pruge
u stanju za siguran tijek prometa.
(4) Nacin osiguravanja prometne sigurnosti na Zzeljezni¢ko-cestovnim prijelazima i pjeSackim
prijelazima preko pruge iz stavaka 1. i 2. ovoga ¢lanka, uvjete kojima moraju udovoljavati mimoilazne
zastitne ograde, propisanu preglednost s ceste, odnosno pjeSacke staze na Zeljeznicku prugu, kao i
druge mjere koje se moraju poduzeti za siguran tijek prometa, ovisno o znaCaju i vrsti ZeljezniCke
pruge i ceste, gustoc¢i prometa, voznoj brzini i drugim uvjetima od znaCenja za prometnu sigurnost,
propisuje ministar u suglasnosti s ministrom nadleZznim za zastitu okoliSa, prostorno uredenje i
graditeljstvo.

Clanak 58.
(1) Na cesti koja prelazi preko elektrificirane Zeljeznicke pruge moraju se na propisanoj udaljenosti s
obiju strana ZeljezniCko-cestovnoga prijelaza postaviti zastitne zapreke koje ograni€avaju prolazak
cestovnih vozila €ija visina zajedno s teretom premasuje propisanu najve¢u dopustenu visinu.
(2) Zastitna zapreka iz stavka 1. ovoga Clanka postavlja se na udaljenosti od najmanje 8 m od najblize
traCnice mjereno po osi ceste i na visini od 4,5 m mjereno iznad kolnika ceste.
(3) Zastitne zapreke iz stavka 1. ovoga €lanka postavlja i odrzava upravitelj infrastrukture.

Clanak 59.
Prelazak vozila koje se kreée na cesti s dozvolom za izvanredni prijevoz preko Zeljezni¢ko-cestovnoga
prijelaza, ako s teretom ili bez tereta premaSuje propisanu najveéu dopustenu masu, najvece
dopusteno osovinsko optere¢enje odnosno najvecu dopustenu visinu ili Sirinu, dopusten je samo uz
suglasnost i uz uvjete koje odredi upravitelj infrastrukture.
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8. Postupak kod izvanrednih dogadaja i istrazno tijelo
Clanak 60.

(1) lzvrdni radnik i druga osoba, koji se zateknu ili naidu na mjesto izvanrednoga dogadaja u kojem
ima ozlijedenih ili poginulih osoba, duzni su sudjelovati u spasavaniju.
(2) lzvréni radnik duzan je odmah po saznanju o izvanrednom dogadaju iz stavka 1. ovoga Clanka
obavijestiti upravitelja infrastrukture.
(3) Upravitelj infrastrukture duZan je odmah po saznanju o izvanrednom dogadaju iz stavka 1. ovoga
¢lanka o tome obavijestiti zdravstvenu ustanovu najbliZu mjestu toga dogadaja.
(4) Upravitelj infrastrukture, Zeljeznicki prijevoznik i pravna osoba koja obavlja prijevoz za vlastite
potrebe duzni su odmah po saznanju o izvanrednom dogadaju iz stavka 1. ovoga Clanka poduzeti
mjere za spaSavanje i pruzanje pomoc¢i ozlijedenim osobama te osigurati mjesto izvanrednoga
dogadaja do dolaska ovlastenih osoba nadleznih tijela, ovisno o vrsti izvanrednoga dogadaja.

Clanak 61.
(1) Na odredenim poslovima u sluzbenom mjestu i u vlaku izvrSni radnik mora biti osposobljen za
pruzanje prve pomoci osobama ozlijedenim u izvanrednim dogadajima.
(2) Upravitelj infrastrukture, odnosno Zeljeznicki prijevoznik opéim aktom odreduje poslove iz stavka 1.
ovoga Clanka.
(3) Osposobljavanje izvrSnih radnika iz stavka 1. ovoga Clanka obavljaju Hrvatski crveni kriz,
zdravstvena ustanova, trgovacka drustva koja obavljaju djelatnost medicine rada i specijalisti medicine
rada u privatnoj praksi.

Clanak 62.

(1) Vuéno vozilo, vlak za prijevoz putnika i sluzbeno mjesto na pruzi moraju biti opremljeni propisanim
priborom za prvu pomo¢.

(2) Upravitelj infrastrukture, ZeljezniCki prijevoznik i pravna osoba koja obavlja prijevoz za vlastite
potrebe duzni su opremiti vu€no vozilo, vlak za prijevoz putnika i sluzbeno mjesto na pruzi propisanim
priborom za prvu pomo¢.

(3) Sadrzaj, smjestaj i uporaba pribora za prvu pomo¢ odreduje se op¢im aktom koji u suglasnosti s
ministarstvom nadleZnim za zdravstvo donosi upravitelj infrastrukture, Zeljezni€ki prijevoznik i pravna
osoba koja obavlja prijevoz za vlastite potrebe.

Clanak 63.
Ako je zbog izvanrednoga dogadaja doSlo do prekida zeljezni¢kog prometa, upravitelj infrastrukture,
odnosno zeljeznicki prijevoznik duzan je u $to kraéem roku poduzeti mjere za uspostavljanje prometa.

Clanak 64.
(1) Upravitelj infrastrukture, odnosno ZeljezniCki prijevoznik duzan je o ozbiljnoj nesreé¢i odmah
obavijestiti ovlaStene osobe nadleznih tijela.
(2) Ovlastene osobe nadleznih tijela koje obavljaju uvidaj o ozbiljnoj nesreéi, duzne su uvidaj obaviti
na nacin da ne ometaju Zeljeznicki promet, odnosno da ometanje bude &to krace.

Clanak 65.
(1) Upravitelj infrastrukture, Zeljeznicki prijevoznik, odnosno pravna osoba koja obavlja prijevoz za
vlastite potrebe, duzni su organizirati i provesti istragu o0 izvanrednom dogadaju.

(2) Istragu o izvanrednom dogadaju provodi istrazno povjerenstvo u &ijem sastavu moraju biti svi
subjekti na koje se izvanredni dogadaj odnosi.

(3) Kategorizaciju izvanrednih dogadaja, ovlasti i obveze za istragu izvanrednoga dogadaja, ovlasti
istrazitelja i istraznoga povjerenstva, nacin ustrojavanja istraznoga povjerenstva, nacin i postupak
ustanovljavanja uzroka, posljedica, okolnosti pod kojima je nastao i odgovornosti za izvanredni
dogadaj, ve¢u materijalnu Stetu i veéi prekid prometa, nadin obavjedéivanja zdravstvene ustanove i
ovladtenih osoba nadleZnih tijela o izvanrednom dogadaju te nacin vodenja evidencije i drugih
podataka o izvanrednim dogadajima, propisuje ministar.

(4) Upute za rad, tehniCko-tehnoloSki postupci i pravila za postupanje u slu€aju izvanrednoga
dogadaja i otklanjanja posljedica izvanrednoga dogadaja, u skladu s propisom iz stavka 3. ovoga
¢lanka, ureduju se op¢im aktima koje donosi upravitelj infrastrukture, zZeljezni¢ki prijevoznik, odnosno
pravna osoba koja obavlja prijevoz za vlastite potrebe.

Sazetak za polaganje struénog ispita Listopad 2010. 17

Legislativa sigurnosti Zeljeznickog prometa



.(.“'@
MAVATSHA NOMORA INZENJERA . - . v 1. Y
TEweweLE o TR St kovni razred inZenjera Zeljeznickog prometa
Povjerenstvo za polaganje strucnih ispita

Clanak 66.
(1) Istragu ozbiljne nesrece, kao i izvanrednoga dogadaja koji je pod odredenim okolnostima mogao
dovesti do ozbiljne nesre¢e, u skladu s propisom iz ¢lanka 65. stavka 3. ovoga Zakona, provodi
istrazno tijelo.
(2) Istraga ozbiljne nesrece s ciliem moguéega poboljSanja sigurnosti ZeljezniCkoga sustava vodi se
neovisno od sudske istrage o istom dogadaju i istom se ne istraZuje pojedinacna krivnja ili
odgovornosti.
(3) Istrazno tijelo ovlasteno je provesti sve radnje i aktivnosti koje ocijeni potrebnim za istrazivanje i
utvrdivanje Cinjenica tijekom provodenja istrage, a osobito ima pravo neposrednoga pristupa mjestu
izvanrednoga dogadaja, svim informacijama i dokazima.
(4) Fizicke i pravne osobe, tijela drzavne uprave i tijela sudbene viasti, drzavnoga odvjetnistva te
jedinice lokalne i regionalne samouprave duzne su na zahtjev istraznoga tijela dostaviti informacije i
dokaze vazne za istragu.
(5) Istrazno tijelo mora biti neovisno po organizaciji, pravhom statusu i na¢inu donoSenja odluka od
upravitelja infrastrukture, Zeljezni¢koga prijevoznika, pravne osobe koja obavlja prijevoz za vlastite
potrebe i prijavljenoga tijela i druge strane ¢€iji bi interesi mogli biti suprotni zadacima koji su povjereni
istraznom tijelu. Istrazno tijelo mora biti funkcionalno neovisno od tijela nadleZznoga za sigurnost i bilo
kojega regulatornog tijela.
(6) Funkciju i poslove istraznoga tijela obavlja Ministarstvo.
(7) Ovlasteni istrazitelj mora imati sluzbenu iskaznicu kojom se dokazuje njegovo sluzbeno svojstvo,
identitet i ovlasti.
(8) Duznosti, ovlasti i zadatke istraznoga tijela, kao i oblik i sadrzaj iskaznice ovlastenoga istrazitelja,
nacin i postupak izdavanja, vra¢anja, oduzimanja i vodenja evidencije o iskaznici, propisuje ministar.

9. Tijelo nadlezno za sigurnost, prijavljeno tijelo i sustav upravljanja sigurnoscu

Clanak 67.
(1) Reguliranje, upravljanje i nadziranje cjelokupnog sustava sigurnosti ZeljezniCkoga prometa, kao i
uspostavljanje i nacin djelovanja sustava upravljanja sigurno$¢u upravitelja infrastrukture,

Zeljezni¢koga prijevoznika i pravne osobe koja obavlja prijevoz za vlastite potrebe, obavlja tijelo
nadleZno za sigurnost Zeljeznickog prometa.

(2) Tijelo nadlezno za sigurnost u okviru svoje djelatnosti obavlja poslove izdavanja, produzivanja i
poniStavanja rjeSenja o sigurnosti za upravitelja infrastrukture i zeljeznickoga prijevoznika. Tijelo
nadlezno za sigurnost moze provoditi sve preglede i ispitivanja koja su potrebna za ispunjavanje
njegovih zadaéa i mora imati pristup svim dokumentima i prostorijama, instalacijama i opremi
upravitelja infrastrukture, zZeljezniCkoga prijevoznika i pravne osobe koje obavlja prijevoz za vlastite
potrebe.

(3) Po organizaciji, pravnoj strukturi i dono$enju odluka, tijelo nadlezno za sigurnost mora biti neovisno
od bilo kojega upravitelja infrastrukture, Zeljezni¢koga prijevoznika, pravne osobe koja obavlja prijevoz
za vlastite potrebe, podnositelja molbe i tijela za nabavu.

(4) Tijelo nadlezno za sigurnost osnovat ¢e se posebnim zakonom u skladu s nacelima odredenim
ovim Zakonom i zakonom 0 njegovom osnivanju.

Clanak 68.
(1) Ocjenu sukladnosti ili prikladnosti za primjenu podsustava Zzeljeznickoga sustava i njihovih
sastavnih dijelova s obzirom na ispunjavanje uvjeta interoperabilnosti obavlja prijavljeno tijelo za
zeljeznicki promet.
(2) Duznosti i poslove prijavljenoga tijela obavlja Ministarstvo, a po organizaciji, pravhom statusu i
nacinu donosenja odluka mora biti neovisno od upravitelja infrastrukture, Zeljezni¢koga prijevoznika,
pravne osobe koja obavlja prijevoz za vlastite potrebe, podnositelja molbe i tijela za nabavu.
(3) Duznosti, ovlasti i zadatke prijavljenoga tijela propisuje ministar.

Clanak 69.
(1) Uspostavu i nacin djelovanja sustava upravljanja sigurnoS¢éu upravitelja infrastrukture,
Zeljeznic¢koga prijevoznika odnosno pravne osobe koja obavlja prijevoz za vlastite potrebe, kao i nacin
i postupke izvjeScivanja o sigurnosti propisuje ministar.
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(2) Organizacija sustava za upravljanje sigurnos$c¢u, upute za rad, tehni¢ko-tehnoloski postupci i
pravila, u skladu s propisom iz stavka 1. ovoga &lanka, ureduju se op¢im aktima koje donosi upravitel;j
infrastrukture, Zeljezni¢ki prijevoznik odnosno pravna osoba koja obavlja prijevoz za vlastite potrebe.

10. Unutarnji red i zastita zeljezni€kih pruga i vozila
Clanak 70.

(1) Pristup i kretanje osoba i cestovnih vozila u infrastrukturnom pojasu dozvoljeni su samo na
mjestima koja odredi upravitelj infrastrukture.
(2) Sve osobe duzne su pridrzavati se unutarnjega reda u Zeljeznickom prometu na mjestima
predvidenim za pristup i kretanje u infrastrukturnom pojasu i u vlakovima.
(3) Ovlastene sluzbene osobe ministarstva nadleznoga za unutarnje poslove duzne su na zahtjev
radnika upravitelja infrastrukture, zeljezni¢koga prijevoznika, odnosno pravne osobe koja obavlja
prijevoz za vlastite potrebe pruziti potrebnu pomo¢ u odrzavanju unutarnjega reda u skladu s vaze¢im
propisima.

Clanak 71.
(1) Upravitelj infrastrukture duzan je odrzavati unutarnji red u infrastrukturnom pojasu, a Zeljeznicki
prijevoznik u vlakovima.
(2) Radnici ovlasteni za provedbu unutarnjega reda moraju imati propisanu iskaznicu koju izdaje
upravitelj infrastrukture odnosno Zzeljeznicki prijevoznik, a koju su duzni prilikom provodenja
unutarnjega reda pokazati osobama koje se ne pridrzavaju unutarnjega reda.
(3) Radnici iz stavka 2. ovoga ¢lanka imaju pravo zatraziti na uvid osobnu iskaznicu od osoba koje se
ne pridrzavaju unutarnjega reda.
(4) Unutarnji red u Zzeljeznickom prometu, nacin i ovlasti radnika za njegovu provedbu, obrazac
iskaznice i vodenje evidencije o iskaznici, propisuje ministar.
(5) Radnici ovlasteni za provedbu unutarnjega reda, u skladu s propisom iz stavka 4. ovoga €lanka i
odgovaraju¢im op¢im aktom upravitelja infrastrukture, odnosno Zeljezni¢koga prijevoznika, podnose
zahtjev za pokretanje prekrSajnoga postupka protiv prekrsitelja unutarnjega reda.

Clanak 72.
(1) Zabranjeno je ostecivati Zeljeznicku prugu i zeljezniCka vozila, bacati ili stavljati na Zeljeznicku
prugu bilo kakve predmete i otpadne tvari, bacati predmete na ZeljezniCka vozila ili iz tih vozila,
ometati rad radnika upravitelja infrastrukture, Zeljezni¢koga prijevoznika odnosno pravne osobe koja
obavlja prijevoz za vlastite potrebe, ili na koji drugi nacin ugrozavati ili ometati zZeljeznicki promet.
(2) Pokraj zeljeznicke pruge, a osobito u blizini Zeljeznic¢kih signala, ne smije se saditi visoko drvece i
nasade, postavljati znakove, oznake, izvore obojene ili zasljepljuju¢e svjetlosti, ili koje druge predmete
i naprave koje bojom, oblikom ili svjetloS¢u smanjuju vidljivost ZeljezniCkih signala, ili koje mogu
dovesti u zabunu izvrdne radnike u vezi znaCenja signalnih znakova.
(3) Na Zeljezni€koj pruzi ne smiju se bez prethodne suglasnosti upravitelja infrastrukture obavljati bilo
kakvi radovi.
(4) Upravitelj infrastrukture ovlasten je od vlasnika, odnosno posjednika zahtijevati Zurno uklanjanje
drveca, nasada, naprava ili predmeta iz stavka 2. ovoga €&lanka, koji smanjuju vidljivost Zeljeznickih
signala ili koji mogu izvrSne radnike dovesti u zabunu u vezi znalenja signalnih znakova, u
primjerenom roku. Upravitelj infrastrukture duzan je o tome odmah izvijestiti inspekciju sigurnosti
zeljeznickoga prometa.
(5) Ako vlasnik, odnosno posjednik ne postupi po zahtjevu upravitelja infrastrukture u slu¢ajevima iz
stavka 4. ovoga Clanka u odredenom roku, upravitelj infrastrukture poduzet ¢e potrebne radnje, a
nastale troskove vlasnik, odnosno posjednik duzan je nadoknaditi upravitelju infrastrukture.

Clanak 73.
Upravitelj infrastrukture duZan je na mjestima odrona, bujica te na mjestima izloZenim vijavicama i
jakim vjetrovima, na kojima moZe do¢i do ometanja ili ugroZzavanja sigurnosti Zeljeznickoga prometa,
samostalno ili zajedno s drugom pravnom osobom, pravodobno poduzeti potrebne mjere tehnicke i
fiziCke zaStite Zzeljeznicke pruge i gradevina, postrojenja, uredaja i konstrukcija na pruzi od
elementarnih nepogoda, a radi omogucavanja sigurnoga tijeka Zeljezni¢koga prometa.
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lll. PRIJEVOZ ZA VLASTITE POTREBE | INDUSTRIJSKI KOLOSIJECI
Clanak 74.

(1) Prijevoz za vlastite potrebe na ZeljezniCkim prugama moze obavljati upravitelj infrastrukture i
Zeljeznicki prijevoznik, a pravna osoba koja obavlja prijevoz za vlastite potrebe po odobrenju i uz
uvjete koje odredi upravitelj infrastrukture.

(2) Prijevoz za vlastite potrebe na industrijskim i drugim kolosijecima koji nisu javno dobro u opéoj
uporabi obavlja industrijska Zeljeznica, odnosno pravna osoba koja obavlja prijevoz za vlastite
potrebe.

Clanak 75.

(1) Industrijski i drugi kolosijek koji nije javno dobro u opcoj uporabi mora se projektirati, graditi,
rekonstruirati, adaptirati i odrzavati na nacin da udovoljava svim zahtjevima koji osiguravaju tehnicko-
tehnolosko jedinstvo, zahtjevima sigurnosti u Zeljezni¢kom prometu i drugim uvjetima propisanima za
taj kolosijek.
(2) Za ispunjavanje zahtjeva sigurnosti u Zeljeznickom prometu pri projektiranju, gradnji, rekonstrukciji,
adaptaciji i odrzavanju industrijskoga i drugoga kolosijeka koiji nije javno dobro u op¢oj uporabi, moraju
se primijeniti uvjeti propisani ovim Zakonom, hrvatske i strukovne norme, tehni¢ki uvjeti za sigurnost
Zeljezni¢koga prometa i drugi propisani uvjeti.
(3) Tehnicke uvjete za sigurnost Zeljeznickoga prometa kojima moraju udovoljavati industrijski i drugi
kolosijeci koji nisu javno dobro u opc¢oj uporabi, kao i krizanja tih kolosijeka s prugom lake Zeljeznice,
iz stavka 2. ovoga Clanka, propisuje ministar u suglasnosti s ministrom nadleznim za zastitu okolisa,
prostorno uredenje i graditeljstvo.
(4) Za industrijske i druge kolosijeke koji nisu javno dobro u opcoj uporabi, a prikljuCuju se na
Zeljeznicke pruge, dodatne uvjete za siguran tijek Zeljezni¢koga prometa kojima moraju udovoljavati,
odreduje upravitelj infrastrukture ovisno o:
— tehni¢kim svojstvima pruge na koju se ti kolosijeci prikljucuju,

— svojstvima Zeljezni€kih vozila koja se dostavljaju ili su u uporabi na tim kolosijecima,

— mijesnim prilikama,

— drugim uvjetima koji utje€u na siguran tijek prometa.

Clanak 76.
Vlasnik, odnosno posjednik industrijskoga i drugoga kolosijeka koji nije javno dobro u opc¢oj uporabi
duzan je:

— kolosijek odrzavati u stanju za siguran tijek prometa,

— opremiti kolosijek propisanim signalima i signalnim oznakama,

— propisanim signalima i signalnim oznakama oznaditi privremene zabrane, ograni¢enja i druge
opasnosti u prometu na kolosijeku te ukloniti signale i signalne oznake odmah po prestanku
razloga zbog kojih su postavljeni,

— postaviti i odrzavati mimoilazne ograde na pjeSackim prijelazima preko pruge, kao i uredaje za
osiguravanje ZeljezniCko-cestovnoga prijelaza i pjeSackoga prijelaza preko pruge na
kolosijeku u stanju za siguran tijek prometa,

— odrzavati kolnik, odnosno pjeSacku stazu na dijelu ZeljezniCko-cestovnoga prijelaza i
pjeSackoga prijelaza preko pruge na kolosijeku, kao i prijelaz u cjelini, u stanju za siguran tijek
prometa,

— odrzavati krizanje kolosijeka s prugom lake Zeljeznice u stanju za siguran tijek prometa.

Clanak 77.

(1) Zeljeznitko vozilo industrijske Zeljeznice mora udovoljavati propisanim uvjetima za sigurno
obavljanje Zeljezni¢koga prometa i mora se odrzavati.

(2) Radnik industrijske Zeljeznice mora udovoljavati propisanim uvjetima struéne i zdravstvene
sposobnosti i drugim propisanim uvjetima za sigurno obavljanje ZeljezniCkoga prometa na
industrijskom i drugom  kolosijeku  koji nije javnho dobro u opéoj uporabi.
(3) Uvjeti za sigurno obavljanje Zeljeznickoga prometa na industrijskom i drugom kolosijeku koji nije
javno dobro u opcoj uporabi, a kojima moraju udovoljavati Zeljezni¢ka vozila i radnici industrijske
zeljeznice, ureduju se opéim aktom vlasnika industrijske zeljeznice u skladu s ovim Zakonom.
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Clanak 78.
(1) Industrijska Zeljeznica mora na industrijskom kolosijeku obavljati Zeljezni¢ki promet na propisani
nacin i uz propisane uvjete.
(2) Nacin i uvjeti za obavljanje Zeljeznickoga prometa na industrijskom kolosijeku ureduju se op¢im
aktom industrijske Zeljeznice u skladu s ovim Zakonom.

Clanak 79.
Upravitelj infrastrukture, zeljeznicki prijevoznik i industrijska Zeljeznica zajedni¢ki odreduju mjesto,
nacin i uvjete za medusobnu dostavu Zeljeznickih vozila, kao i druge uvjete za siguran tijek prometa
na industrijskim i drugim kolosijecima koji nisu javno dobro u op¢oj uporabi.

Clanak 80.
(1) Na industrijskim i drugim kolosijecima koji nisu javno dobro u opc¢oj uporabi ne smije se obavljati
promet viakova.
(2) Iznimno od odredbe stavka 1. ovoga ¢lanka, Ministarstvo moze ZeljezniCkom prijevozniku odobriti
obavljanje prometa vlakova na pojedinim industrijskim i drugim kolosijecima koji nisu javno dobro u
opcoj uporabi ako kolosijeci udovoljavaju propisanim uvjetima za siguran tijek prometa. Ministarstvo
po potrebi moze propisati i odgovaraju¢e mjere za siguran tijek prometa.

Clanak 81.
(1) Zeljeznicko vozilo ili radnik industrijske Zeljeznice ne smije sudjelovati u prometu na Zeljeznickoj
pruzi.
(2) Zeljeznitko vozilo ili radnik industrijske Zeljeznice mora, kada iznimno sudjeluje u prometu na
zeljeznickoj pruzi, udovoljavati uvjetima propisanim ovim Zakonom koji se odnose na zeljeznicka
vozila i izvrSne radnike u javnom prijevozu.
(3) Zeljeznitko vozilo ili radnik iz stavka 2. ovoga ¢lanka mozZe sudjelovati u prometu na Zeljeznickoj
pruzi samo po odobrenju i uz uvjete koje odredi upravitelj infrastrukture.

IV. POSEBNE SIGURNOSNE MJERE
Clanak 82.

(1) Upravitelj infrastrukture, Zeljeznicki prijevoznik odnosno pravna osoba koja obavlja prijevoz za
vlastite potrebe duZni su privremeno zabraniti obavljanje poslova izvrSnom radniku ako:
— na provjeri znanja ne pokaze znanje potrebno za obavljanje odredenih poslova;
— ne pristupi provjeri znanja na koju je upucen,
— je na temelju ocjene ovlastene zdravstvene ustanove, trgovackoga drustva koje obavlja djelatnost
medicine rada i/ili specijalista medicine rada u privatnoj praksi nesposoban za obavljanje odredenih
poslova, sve dok ta nesposobnost traje,
— ne pristupi zdravstvenom pregledu na koji je upucen,
— mu je izre€ena mjera zabrane obavljanja odredenih poslova, sve dok ta zabrana traje.
(2) Nacin, postupak provedbe i trajanje privremene zabrane iz stavka 1. ovoga Clanka ureduje
upravitelj infrastrukture, Zeljeznicki prijevoznik, odnosno pravna osoba koja obavlja prijevoz za vlastite
potrebe opc¢im aktom u skladu s ovim Zakonom i ostalim propisima kojima se reguliraju pitanja radnih
odnosa iz prava radnih odnosa.

Clanak 83.
(1) Ovlasteni radnik upravitelja infrastrukture, zZeljezni€koga prijevoznika, odnosno pravne osobe koja
obavlja prijevoz za vlastite potrebe duzan je na mjestu dogadaja privremeno udaljiti izvrSnoga radnika
od obavljanja poslova ako:
1. pokuSa obavljati ili ako obavlja svoje poslove, a o€ito je umoran ili bolestan ili je u takvom psihi¢kom
stanju ili pod utjecajem alkohola, opojnih droga ili psihotropnih tvari da poslove nije sposoban sigurno
obavljati,
2. na propisani nacin utvrdi da pokuSava obavljati ili obavlja svoje poslove, a ima alkohola opojnih
droga ili psihotropnih tvari u organizmu,
3. odbije pristupiti ispitivanju ima li alkohola opojnih droga ili psihotropnih tvari u organizmu,
4. obavlja poslove dulje od dopustenoga radnog vremena smjene,
5. osnovano sumnja da je nepaznjom ili na koji drugi nacin prouzrocio ozbiljnu nesrecu, ili ugrozio
sigurnost zeljezni¢koga prometa.
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(2) Nacin, postupak i ovlasti za privremeno udaljenje iz stavka 1. ovoga Clanka ureduje upravitelj
infrastrukture, Zeljezni¢ki prijevoznik, odnosno pravna osoba koja obavlja prijevoz za vlastite potrebe
op¢im aktom u skladu s ovim Zakonom.

V. INSPEKCIJA | UPRAVNI NADZOR
Clanak 84.

(1) Inspekcijski nadzor nad provedbom ovoga Zakona, propisa i op¢ih akata donesenih na temelju
ovoga Zakona i drugih propisa koji se odnose na siguran tijek Zeljeznitkoga prometa, obavlja
inspekcija sigurnosti  Zeljeznickoga prometa Ministarstva (u daljnjem tekstu: inspekcija).
(2) Poslove inspekcijskoga nadzora obavljaju ovlasteni drzavni sluzbenici inspekcije (u daljnjem
tekstu: inspektori).

(3) Upravni nadzor nad upraviteliem infrastrukture, zeljezni¢kim prijevoznikom, pravhom osobom koja
obavlja prijevoz za vlastite potrebe, industrijskom Zeljeznicom te drugim pravnim i fizickim osobama
koje podlijezu upravhom nadzoru prema ovom Zakonu, u dijelu izvrS8avanja obveza na donoSenju
novih i uskladivanju postojeéih opéih akata s ovim Zakonom, kao i nad provedbom ovoga Zakona,
obavlja Ministarstvo.

Clanak 85.

(1) Radi obavljanja inspekcijskoga nadzora, inspektor je ovlasten pregledati Zeljeznicke pruge,
industrijske i druge kolosijeke koji nisu javno dobro u opcoj uporabi, Zeljezni¢ka vozila, obavljanje
Zeljeznickoga prometa i izvodenje radova na Zeljezni¢kim prugama, industrijskim i drugim kolosijecima
koji nisu javno dobro u opcoj uporabi, zeljeznic¢kim vozilima i u zastitnom pruznom pojasu, te
pregledati tehni¢ku i drugu dokumentaciju koja se odnosi na Zeljeznicke pruge, industrijske i druge
kolosijeke koji nisu javno dobro u opcoj uporabi, Zeljezni¢ka vozila, sposobnost izvrSnih radnika,
izvodenje radova na zeljezni¢kim prugama, u zastithom pruznom pojasu, na industrijskim i drugim
kolosijecima koji nisu javno dobro u opc¢oj uporabi i u Zeljezni¢kim vozilima te obavljanje Zeljezni¢koga
prometa.

(2) Upravitelj infrastrukture, Zeljezni¢ki prijevoznik, pravna osoba koja obavlja prijevoz za vlastite
potrebe, industrijska Zeljeznica te druge pravne i fizitke osobe koje podlijezu inspekcijskom nadzoru
prema ovom Zakonu, duzne su inspektoru omoguditi i osigurati nesmetano obavljanje inspekcijskoga
nadzora.

(3) Upravitelj infrastrukture, Zeljeznicki prijevoznik, pravna osoba koja obavlja prijevoz za vlastite
potrebe, industrijska Zeljeznica te druge pravne i fizicke osobe koje podlijezu inspekcijskom nadzoru
prema ovom Zakonu, duzne su inspektoru osigurati sve potrebne dozvole za voznju u zeljezni¢kim
vozilima i vlakovima, dozvole (propusnice) koje omogucuju nesmetan pristup svim objektima
inspekcijskoga nadzora te osigurati sve ostale uvjete kako bi se takav inspekcijski nadzor nesmetano i
u potpunosti mogao obavljati.

Clanak 86.
(1) U obavljanju inspekcijskog nadzora inspektor je ovlasten:
1. privremeno zabraniti uporabu Zeljezni¢ke pruge ili pojedinih gradevina, postrojenja ili uredaja na
pruzi, industrijskoga i drugoga kolosijeka koji nije javno dobro u opc¢oj uporabi i Zeljeznickoga vozila,
koji ne udovoljavaju propisanim uvjetima za siguran tijek prometa, ili se uporabe prije obavljenoga
tehni¢kog pregleda, ili bez dozvole za uporabu,
2. obustaviti izvrSenje naredenja ili zabraniti daljnje poduzimanje nepravilnih radnji, kojima bi se mogla
ugroziti sigurnost Zeljeznickoga prometa,
3. narediti uklanjanje nepravilnosti i nedostatka u obavljanju Zeljezni¢koga prometa na Zeljeznickim
prugama, industrijskim i drugim kolosijecima koji nisu javno dobro u opc¢oj uporabi i Zeljezni¢kim
voziima te po potrebi odrediti privremene mjere sigurnosti koje treba poduzeti,
4. privremeno obustaviti radove koji se izvode na Zeljezni¢koj pruzi, u zastitnom pruznom pojasu, na
industrijskom i drugom kolosijeku koji nije javno dobro u opc¢oj uporabi ili na Zeljeznickom vozilu, ako bi
se njihovim izvodenjem mogla ugroziti sigurnost ZeljezniCkoga prometa, ili ako se izvode bez
propisanoga odobrenja, ili ako se izvode bez poduzetih mjera za siguran tijek prometa,
5. zabraniti odnosno zahtijevati privremenu zabranu rada izvrSnom radniku ili radniku industrijske
Zeljeznice, privremeno udaljiti odnosno zahtijevati da se privremeno udalji od obavljanja odredenih
poslova u zeljezniCkom prometu, narediti ispitivanje ili zahtijevati da izvr$ni radnik pristupi ispitivanju
ima li alkohola, droga ili psihotropnih tvari u organizmu, uputiti, odnosno zahtijevati da se izvrsni radnik
Sazetak za polaganje struénog ispita Listopad 2010. 22

Legislativa sigurnosti Zeljeznickog prometa



.(.“'@
MAVATSHA NOMORA INZENJERA . - . v 1. Y
TEweweLE o TR St kovni razred inZenjera Zeljeznickog prometa
Povjerenstvo za polaganje strucnih ispita

uputi na izvanrednu provjeru zdravstvene sposobnosti ili znanja, u slu€ajevima i na nacin propisan
ovim Zakonom,

6. privremeno oduzeti dokumente i predmete vazne za obavljanje inspekcijskog nadzora, o ¢emu je
duzan izdati potvrdu,

7. uzimati izjave i sasluSavati izvrSitella povrede propisa i ustanoviti identitet osoba.
(2) Inspektor je ovlasten poduzimati i druge mjere u skladu s ovim Zakonom i propisima donesenim na
temelju ovoga Zakona.

(3) Ako ustanovi da je povrijeden ovaj Zakon ili drugi propis koji se odnosi na siguran tijek
ZeljezniCkoga prometa, inspektor ima pravo i duznost podnijeti zahtjev za pokretanje prekrSajnoga
postupka.

Clanak 87.

(1) Zabrane, naredbe i druge mijere inspektor odreduje pisanim  rjeSenjem.
(2) Iznimno od odredbe stavka 1. ovoga ¢lanka, u slu€aju poduzimanja zZurnih mjera radi otklanjanja
neposredne opasnosti za siguran tijek Zeljeznickoga prometa, inspektor moze rjeSenje donijeti i
usmeno.

(3) Upravitelj infrastrukture, Zeljezni¢ki prijevoznik, pravna osoba koja obavlja prijevoz za vlastite
potrebe, industrijska Zeljeznica, kao i druge pravne i fizicke osobe duzne su postupiti prema rjedenju
inspektora u roku odredenom rjeSenjem, a o izvrSenju rieSenja pisanim putem izvijestiti inspekciju u
roku od trideset (30) dana od dana isteka roka za izvrSenje rjeSenja.
(4) Upravitelj infrastrukture, zeljeznicki prijevoznik, pravna osoba koja obavlja prijevoz za vlastite
potrebe, industrijska Zeljeznica i druge pravne osobe duzni su na zahtjev inspektora u trazenom roku
pisanim putem izvijestiti i izriito odrediti odgovornu osobu u pravnoj osobi koja je odgovorna za
neizvrSenje inspekcijskoga rieSenja, odnosno za postupanje suprotno odredbama ovoga Zakona.

Clanak 88.
(1) Protiv rieSenja inspektora nije dopustena zalba.
(2) Protiv rieSenja iz stavka 1. ovoga €lanka moZe se pokrenuti upravni spor podnoSenjem tuzbe
Upravnom sudu Republike Hrvatske u roku od 30 dana od dana dostave rjeSenja.
(3) Podnosenje tuzbe ne odgada izvrSenje inspekcijskoga rjeSenja.

Clanak 89.
(1) Upravitelj infrastrukture, Zeljeznicki prijevoznik, pravna osoba koja obavlja prijevoz za vlastite
potrebe, industrijska Zeljeznica i druge pravne osobe duzni su inspekciji pravodobno dostavljati:
— opce akte donesene na temelju ovoga Zakona i opée akte odnosno upute kojima je detaljnije
razradeno  provodenje  pojedinih  propisa  donesenih na temelju ovoga  Zakona,
— odredeni vozni red vlakova,
— obavijest 0 izvodenju radova na Zeljezni€koj pruzi i u zastitnom pruznom pojasu koji ugrozavaju
siguran tijek ZeljezniCkoga prometa,
— obavijest 0 ozbiljnoj nesredi,
— obavijest o poCetku uporabe u prometu Zeljezni¢kih pruga ili pojedinih gradevina, postrojenja ili
uredaja na Zeljezni¢koj pruzi odnosno na industrijskom ili drugom kolosijeku koji nije javno dobro u
opcoj uporabi, te Zeljeznickih vozila.
(2) Na zahtjev inspekcije, upravitelj infrastrukture, Zeljeznicki prijevoznik, pravna osoba koja obavlja
prijevoz za vlastite potrebe, industrijska zZeljeznica i druge pravne osobe duzni su dostaviti u zadanom
roku i druge akte ili podatke koji se odnose na ZzeljezniCke pruge, vozila, zeljezni¢ki promet, izvrSne
radnike i drugo.

Clanak 90.
Inspekcija moze ovlastiti stru¢njake drugih tijela i ustanova, odnosno drugih pravnih osoba, za
izvr8avanje pojedinih radnji u vezi s obavljanjem inspekcijskoga nadzora, ukoliko je za njihovo
izvrSenje potrebna posebna struénost ili oprema.

Clanak 91.
(1) Inspektor ima sluzbenu iskaznicu kojom se dokazuje njegovo sluzbeno svojstvo, identitet i ovlasti.
(2) I1zgled i nacin koristenja sluzbene iskaznice propisuje ministar.
(3) Ministarstvo vodi oc¢evidnik izdanih i vracenih sluzbenih iskaznica
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2. PRAVILNIK O MEDUNARODNOM PRIJEVOZU OPASNIH TVARI
ZELJEZNICOM (RID - Dodatak C Konvenciji)

Clanak 1. Djelokrug

1. Propis se primjenjuje:

a) na medunarodni Zeljeznicki prievoz opasnih tvari na podru¢ju drzava Clanica,
b) na prijevoz koji dopunjuje ZeljezniCki prijevoz za koji vaze Jedinstvena pravila CIM, ovisno o
medunarodnim pravilima koja se primjenjuju na druge oblike prijevoza, kao i aktivnosti navedene u
Aneksu ovom propisu.

2. Opasne tvari zabranjene u Aneksu za prijevoz, ne smiju se prihvatiti za medunarodni prijevoz.
Clanak 2. IZUZECA

Ovaj propis se ne primjenjuje, u potpunosti ili djelomi¢no, za prijevoz opasnih tvari za koje je
predvideno izuzece u Aneksu. lzuzeée se moze osigurati samo kad koli¢ina ili priroda izuzetog tereta
ili ambalaze omoguéava sigurnost prijevoza.

Clanak 3. Ogranicenja
Svaka drzava Clanica pridrzava pravo reguliranja ili zabrane, zbog drugih, a ne sigurnosnih razloga,
medunarodnog prijevoza opasnih tvari na svom podrucju.

Clanak 4. Druge odredbe
Prijevoz na koji se odnosi ovaj propis u svakom drugom pogledu podlijeZze nacionalnim ili
medunarodnim pravilima, opc¢enito primjenjivih na prijevoz robe Zeljeznicom.

Clanak 5. Vrsta dopustenih vlakova. Prijevoz kao ruéna prtliaga, prijavliena prtljaga ili utovarena
motorna vozila

1. Opasne tvari mogu se prevoziti samo u teretnim vlakovima, osim:

a) opasnog tereta prihvatljivog za prijevoz prema Aneksu koji se pridrzava odnosnih maksimalnih
kolic¢ina i posebnih uvjeta prijevoza u vlakovima drugadijim nego $to su teretni vlakovi;
b) opasnog tereta koji se prevozi prema posebnim uvjetima Aneksa, kao ru¢na prtljaga ili se predaje
kao prtliaga ili ukrcana motorna vozila, ako ne udovoljava posebnim uvjetima Aneksa.
2. Putnik ne moze ponijeti sa sobom opasne tvari odnosno ru¢nu prtljagu ili ih dati kao predanu
prtliagu, odnosno ukrcati na motorno vozilo, ako ne zadovoljavaju posebne uvjete Aneksa.

Clanak 6. Aneks
Aneks se smatra integralnim dijelom Propisa.
Tekst Aneksa sastavit ¢e Struéni odbor za prijevoz opasnih tvari, u trenutku stupanja na snagu
Protokola od 3. lipnja 1999. kojim se modificira Konvencija o medunarodnom Zeljezni€¢kom prijevozu
(COTIF) od 9. svibnja 1980., sukladno s ¢lankom 19. st. 14. COTIF-a.

Sazetak za polaganje struénog ispita Listopad 2010. 24

Legislativa sigurnosti Zeljeznickog prometa



.(.“'@
MAVATSHA NOMORA INZENJERA . - . v 1. Y
TEweweLE o TR St kovni razred inZenjera Zeljeznickog prometa
Povjerenstvo za polaganje strucnih ispita

3. PRAVILNIK O TEHNICKOM PREGLEDU ZELJEZNICKIH VOZILA

I. OPCE ODREDBE

Clanak 1.
Ovim Pravilnikom propisuje se nacin i postupak obavljanja tehni¢kog pregleda ZeljezniCkog vozila,
sadrzaj odobrenja za uporabu, postupak izdavanja, produljenja, ukidanja, poniStavanja, suspendiranja
i priznavanja tehni¢kog odobrenja.

Clanak 2.
Odredbe ovoga Pravilnika odnose se na pojedinaéno proizvedeno Zeljezni¢ko vozilo, serijski
proizvedeno Zeljezni¢ko vozilo, pojedinacno rekonstruirano Zeljezni¢ko vozilo, serijski rekonstruirano
Zeljeznicko vozilo, uvezeno Zeljezni¢ko vozilo ili Zeljezni¢ko vozilo uzeto u zakup iz inozemstva, koje je
namijenjeno uporabi u zeljezniCkom prometu.

Clanak 3.
Tehnicki pregled Zzeljeznickog vozila, iz ¢lanka 2. ovoga Pravilnika, mora se obaviti prije uporabe
Zeljezni€kog vozila u prometu.

Clanak 4.
Tehnickim pregledom Zeljezni¢kog vozila mora se ustanoviti:
— da li vozilo udovoljava propisanim uvjetima,
— da li vozilo ima ugradene propisane i ispravne uredaje i opremu,
—da li je vozilo sposobno za siguran promet,
— da li serijski ili pojedina&no proizvedeno vozilo odgovara odobrenom prototipu.

Clanak 5.
Pojedini izrazi u smislu ovoga Pravilnika imaju sljedeée znacenje:
1. »posjednik« je vlasnik, pravna ili fizicka osoba koja ima pravo raspolaganja vozilom i koristi vozilo
kao sredstvo prijevoza u gospodarske svrhe,
2. »prototip zeljezni¢kog vozila« je tip vozila kojem su tehnickom dokumentacijom definirana temeljna
svojstva vozila, a za koji ne postoji odobrenje za uporabu u prometu,
3. »rekonstruirano Zeljeznicko vozilo« je vozilo na kojem su izvrdene promjene izvorne izvedbe koje
bitno utje€u na konstrukcijska, tehnicka ili uporabna svojstva vozila,
4. »RIC« je medunarodni propis o uzajamnoj uporabi putni¢kih vagona u medunarodnom prometu,
5. »RIV« je medunarodni propis o uzajamnoj uporabi teretnih vagona u medunarodnom prometu,
6. »serijsko ZeljezniCko vozilo« je Zeljezni¢ko vozilo koje je serijski ili pojedinacno proizvedeno ili
rekonstruirano prema odobrenom prototipu,
7. »TSl« tehniCke specifikacije za interoperabilnost su funkcionalne i tehni¢ke specifikacije kojima
mora udovoljavati podsustav ili dio podsustava kako bi se zadovoljili temeljni uvjeti i osigurala
interoperabilnost medunarodnog transeuropskog zeljezni¢kog sustava.

Clanak 6.
1) Tehnicki pregled Zeljezni¢kog vozila obavlja Agencija za sigurnost Zeljezni¢kog prometa (u daljnjem
tekstu: Agencija).
2) Na postupak tehni¢kog pregleda primjenjuju se odredbe Zakona o opéem upravnom postupku.
3) Podaci koji se dobiju pri tehni¢kom pregledu Zeljezni€kih vozila su sluZbena tajna.
4) Osoblje Agencije i druge osobe koje sudjeluju u obavljanju tehni¢kog pregleda duzne su Cuvati
tajnost podataka koje saznaju tijekom obavljanja tehni¢kog pregleda.
5) Tehnicki pregled Zeljeznitkog vozila obavlja se kao tehnicki pregled:
1. prototipa;
2. serijskog vozila.
6) Na postupak ukidanja (povlacenja), suspendiranja i poniStavanja odobrenja za uporabu
zeljeznickog vozila primjenjuju se odredbe ¢lanka 10. stavka 6., 7., 8., 9. i 10., Jedinstvenih pravila o
tehnickom odobrenju za prihvatljivost ZzeljezniCkih sredstava namijenjenih za KkoriStenje u
medunarodnom prometu (ATMF — Dodatak G Konvenciji COTIF).
7) Tehnicki pregled prototipa obavlja se za prototipsko Zeljezni¢ko vozilo koje je prvi puta proizvedeno
ili nije rekonstruirano u skladu s odobrenim prototipom.
8) TehniCkom pregledu serijskog vozila podlijeZe serijsko Zeljezni¢ko vozilo, vozilo uvezeno iz
inozemstva, odnosno uzeto u zakup, a koje udovoljava uvjetima utvrdenim TSI, odnosno uvjetima
propisanim za medunarodni Zeljezni¢ki promet te ima odobrenje za uporabu u prometu izdano od
nadleznog tijela i upisano je u registar Zeljezni¢kih vozila drzave iz koje se uvozi.

Sazetak za polaganje struénog ispita Listopad 2010. 25

Legislativa sigurnosti Zeljeznickog prometa



-‘%
WAVATSKA KOMORA IWZENJERA . L . v .. v
TEweweLE o TR St kovni razred inZenjera Zeljeznickog prometa
Povjerenstvo za polaganje strucnih ispita

9) Udovoljava li uvezeno zeljezni¢ko vozilo ili uzeto u zakup iz inozemstva uvjetima propisanim za
medunarodni ZeljezniCki promet, utvrduje se na temelju tehni¢ke dokumentacije o vozilu i izvornog
dokumenta o sposobnosti vozila za uporabu u medunarodnom Zeljeznickom prometu izdanog od
nadleznog tijela u drzavi iz koje se vozilo uvozi ili uzima u zakup.

10) Tehni¢ka dokumentacija i izvorni dokument iz stavka 9. ovoga Clanka moraju biti prevedeni na
hrvatski jezik.
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_ 4.PRAVILNIKO TEHNICKIM UVJETIMA ZA SIGURNOST
ZELJEZNICKOG PROMETA KOJIMA MORAJU UDOVOLJAVATI
ZELJEZNICKA VOZILA

I. OPCE ODREDBE
Clanak 1.
Ovim Pravilnikom propisuju se tehnicki uvjeti za sigurnost zeljeznickog prometa kojima moraju
udovoljavati ZeljezniCka vozila za javni prijevoz i prijevoz za vlastite potrebe na ZeljezniCkim prugama
Republike Hrvatske i u medunarodnom ZeljezniCkom prometu.

Clanak 2.
Pojedini izrazi u smislu ovoga Pravilnika imaju sljedeée znacenje:
1. »automatsko kvacilo« je uredaj koji sluzi za prijenos vuc€ne i ko¢ne sile i koji omoguéava automatsko
mehanicko, elektricko i zraéno povezivanje izmedu istovrsnih vozila u slu¢aju kada voze u viSestrukom
sastavu
2. »autostop-uredaj« (AS) je sigurnosni uredaj koji automatski nadzire upravljanje voznjom viaka u
odredenim to¢kama na pruzi u skladu sa signalnim znacima
3. »brzinomjerni uredaj« je sigurnosni uredaj na vuénom vozilu koji sluzi za pokazivanje brzine
4. »budnik« je sigurnosni uredaj na vuénom vozilu i drugom vozilu s upravljaénicom kojim se kontrolira
aktivnost strojovode na upravljatkom mjestu tijekom voznje
5. »CistaC traCnica« je dio na Celu vozila s upravljaénicom postavljen ispred prednjih kotaca kojim se
uklanjaju predmeti s tra¢nica
6. »daljinsko upravljanje vu¢nim vozilom« je upravljanje vuénim vozilom s mjesta izvan upravljaénice
radijskom vezom
7. »elektromagnetska koc¢nica« je dopunska koc€nica kojom se ostvaruje ko€na sila djelovanjem
magnetskog polja magneta sa vozila na tracnicu
8. »elektropneumatska kocnica« je automatska zra¢na kocnica kod koje se procesom kocenja i
otkocCivanja upravlja elektri¢nim putem
9. »elektrodinamicka kocnica« je pogonska kocnica €ija ko€na sila ovisi o induciranoj struji pogonskih
elektromotora vuénog vozila kada oni rade u generatorskom rezimu, a kao dopunska zracnoj koc€nici
sluzZi za odrzavanje i smanjivanje vozne brzine vlaka
10. »ETCS« (European Train Control System) je dio sustava koji je ugraden u zeljezni¢ko vozilo i
omogucava prijenos informacija s pruge o dopustenim brzinama vozZnje i stalni nadzor nad
upravljanjem vlaka u skladu s tim informacijama
11. »glavni zra¢ni vod sa €elnim slavinama i spojnicama« je vod koji povezuje sva vozila u sastavu
vlaka i dovodi zrak u ko¢ne uredaje
12. »hidrodinamitka kocnica« je pogonska kocnica €ija ko€na sila ovisi o hidrauliCkom trenju na
lopaticama prijenosnika vuénog vozila s hidrauli¢kim prijenosnikom snage u reverzibilnom radu, a kao
dopunska zra¢noj ko€nici sluzi za odrzavanje i smanjivanje vozne brzine vlaka
13. »izravna kocnica« je ko€nica koja djeluje izravnim upustanjem zraka u ko¢ne cilindre, iz napojnog
voda, tlakom koji se odreduje izravnim ko¢nikom vozila
14. »izravno upravljanje vu¢nim vozilom« je upravljanje vuénim vozilom s upravljatkog mjesta iz prve
upravljacnice tog vozila
15. »kabinska signalizacija« je sigurnosni sustav za prijenos signalnih znakova s pruge u upravlja¢nicu
i njihov prikaz na monitoru upravljatkog mjesta
16. »kocni cilindar« je izvrSni uredaj u sustavu ko€enja u kojem se ostvaruje sila proporcionalna tlaku
zraka upustenog u cilindru, a koja se prenosi preko ko&nog poluzja na koéne umetke
17. »ko€nica« je podsustav Zeljezni¢kog vozila ili vlaka koji sluZi za odrZzavanje brzine ili zaustavljanje
vozila ili vlaka, a kojim se upravlja izravno ili neizravno
18. »kocniCka spojnica« je naprava za povezivanje glavnog zra¢nog voda izmedu vozila u sastavu
vlaka, a sastoji se od gumenog crijeva i spojne glave s gumenom brtvom
19. »koénik izravne kocnice« je uredaj na upravljatkom mijestu vuénog vozila i drugog vozila s
upravlja¢nicom kojim se upravlja ko¢enjem doti€nog vozila neovisno o glavhom zranom vodu
20. »koCnik neizravne kocnice« je uredaj na upravljackom mjestu vuénog vozila i drugog vozila s
upravlja¢nicom kojim se upravlja koCenjem svih vozila s ko€¢nicom priklju¢enom na glavni zraéni vod
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21. »kontroler« je uredaj u upravljacnici, kojim se upravlja pogonom vuénog vozila radi postizanja i
odrzavanja brzine

22. »lokomotiva« je Zeljezni¢ko vozilo namijenjeno za vucu vlakova, manevriranje i samostalnu voznju
23. »mjenjac kocne sile« je mehanicki ili automatski uredaj kojim se vrsi izbor sile ko€nice

24. »mjenjacC vrste ko&nice« je uredaj kojim se odreduje nacin djelovanja kocnice

25. »motorni vlak« je Zeljeznicko vozilo s vlastitim pogonom namijenjeno za prijevoz putnika

26. »motorno vozilo za posebnu namjenu« je vozilo koje sluzi za vu€u vagona za posebne namjene,
prijevoz radnika, gradiva i alata za izvedbu radova pri gradnji, odrzavanju, nadzoru tehni¢kog stanja i
mjerenja geometrijskih obiljeZja pruga, pruznih postrojenja i kontaktne mreze

27. »napojni vod« je zracni vod koji povezuje glavni spremnik vuénog vozila i zraéne uredaje koji nisu
u sustavu automatske zra¢ne kocnice

28. »neizravna kocnica« je kocnica koja djeluje automatski kod promjene radnog tlaka u glavhom
zracnom vodu

29. »odbojni uredaj« je uredaj kojim se ublazavaju i priguSuju medusobni udarci spojenih vozila i
prenosi sila pri ko¢enju i potiskivanju

30. »oduzimag struje (pantograf)« je uredaj preko kojeg se elektriéno vuéno vozilo vidno priklju€uje na
kontaktnu mreZu i napaja elektricnom energijom

31. »osovinski sklop« je dio Zeljezni¢kog vozila koji omogucava kretanje vozila po traénicama

32. »plug« je dio na Celu vozila s upravljaCnicom kojim se uklanja snijeg i predmeti s kolosijeka

33. »pogonska kocnica« je dopunska kocnica koja sluzi za stvaranje dodatnih otpora kretanju vuénog
vozila doti€nog vlaka iskoriStavanjem moguénosti reverzibilnog rada pogonskih motora ili prijenosnika
vuénog vozila

34. »poluautomatsko kvacilo« je uredaj za automatsko mehanic¢ko povezivanje vagona u sastavu istog
motornog vlaka, a sluzi za prijenos vuéne i koc¢ne sile

35. »pomocéno kvadilo« je uredaj koji omogucéava kvacenje automatskog kvacila sa zavojnim viaénim
uredajem radi prevlacenja vozila s automatskim kvacilom u neradnom stanju dopustenom brzinom u
skladu sa sposobnoséu vozila

36. »prekretna masa« je grani€na veli¢ina ukupne mase vagona za polozaj »prazno / tovareno«
mjenjaca sile kocnice

37. »pritvrdna ko&nica« je uredaj za osiguranje Zeljezni¢kog vozila od samopokretanja s kojim se
rukuje s tla

38. »profil zeljeznickog vozila« je ogranieni prostor u popreénom presjeku pruge, odnosno kolosijeka,
okomitom na uzduznu os kolosijeka i ravninu kolosijeka polozenu na gornje rubove voznih tracnica,
Cija os prolazi sredinom kolosijeka i koji prazno ili natovareno zeljezni¢ko vozilo u mirovanju ili u
pokretu ne smije prijeci niti jednim svojim dijelom

39. »protuklizni uredaj« je uredaj na Zeljeznitkom vozilu koji sprie€ava blokiranje kotaa prilikom
kocenja

40. »protupozarni sustav« je sustav koji automatski detektira, registrira i gasi nastali pozar na
Zeljezni¢kom vozilu

41. »putnicki vagon« je vagon sa sjedalima, vagon s leZzajevima, vagon restoran, vagon za spavanje,
vagon sa sjedalima i odjeljcima za restoran i bar, prtljaZzni vagon, postanski vagon i vagon za prijevoz
osobnih automobila

42. »radiodispecerski uredaj« (RDU) je uredaj na vuénom vozilu koji je dio radiodispecerskog (RD)
sustava za ostvarivanje govorne veze i prijenosa informacija u digitalnom obliku izmedu vuénog vozila
i radiodispecerskog centra (RDC)

43. »rasporednik« je ko€ni uredaj zeljeznickog vozila s neizravhom zraénom koc¢nicom koji ovisno o
tlaku zraka u glavhom zracnom vodu upusta ili ispusta zrak iz ko¢nih cilindara

44. »registriraju¢i uredaj« je uredaj za registriranje brzine i drugih podataka o kretanju vuénog vozila
45. »ru€na koCnica« je uredaj za osiguravanje zeljezniCkog vozila od samopokretanja kojim se rukuje
s vozila

46. »sirena« je sigurnosni uredaj pomocu kojega osoblje vu€nog vozila iz upravljaCnice daje zvuéne
signalne znake

47. »teretni vagon« je zatvoreni vagon, otvoreni vagon, plato vagon, vagon cisterna i vagon
specijalnog tipa

48. »tehnicke specifikacije za interoperabilnost« (TSI) su funkcionalne i tehni¢ke specifikacije kojima
mora udovoljavati podsustav ili dio podsustava kako bi se zadovoljili temeljni uvjeti i osigurala
interoperabilnost medunarodnoga transeuropskoga zZeljezni¢kog sustava

Sazetak za polaganje struénog ispita Listopad 2010. 28

Legislativa sigurnosti Zeljeznickog prometa



.(.“'@
MAVATSHA NOMORA INZENJERA . - . v 1. Y
TEweweLE o TR St kovni razred inZenjera Zeljeznickog prometa
Povjerenstvo za polaganje strucnih ispita

49. »upravljacki vagon« je putnic¢ki vagon s upravljacnicom

50. »upravlja¢nica« je prostor na vu¢nom vozilu ili vagonu, iz kojeg se upravlja voznjom vlaka odnosno
voznjom vucnog vozila

51. »uredaj za vodenje vlaka« je sigurnosno-signalni i telekomunikacijski uredaj koji omogucuje
nadzor i sigurno upravljanje voZnjom vlaka

52. »uredaj za za$titu od proklizavanja« je uredaj na vuénom vozilu koji sprie€ava nekontroliranu vrtnju
pogonskih osovina u lo8im adhezijski uvjetima

53. »vagon za posebne namjene« je vagon za mjerenje, provjeru, odrZzavanje i izgradnju pruga,
pruznih postrojenja, kontaktne mreze, provjere i mjerenja karakteristika vuénih vozila, pruzna dizalica i
vagon pomocnog vlaka te vagoni za druge zZeljeznicke potrebe

54. »vagon« je zeljeznitko vozilo bez vlastitog pogona, a moze se koristiti za javni prijevoz putnika —
putni¢ki vagon, za prijevoz stvari — teretni vagon i za posebne namjene

55. »viSestruko upravljanje vu¢nim vozilima« je upravljanje s viSe vuc¢nih vozila medusobno spojenih u
smislu prijenosa upravljackih naloga s jednog upravljatkog mijesta na ostala vucna vozila u
videstrukom sastavu

56. »vlaéni uredaj« je uredaj kojim se mehaniCki povezuju vozila i ostvaruje prijenos vuéne sile
prilikom vu¢e medusobno zakvacenih vozila

57. »vuéno vozilo« je Zeljezni€ko vozilo s vlastitim pogonom: lokomotiva, motorni vlak, motorno vozilo
za posebnu namjenu

58. »Zeljeznitko vozilo« je vozilo s pripadajuc¢im ugradenim uredajima i opremom namijenjeno za
kretanje po Zeljeznickoj pruzi i kolosijeku.

Clanak 3.
(1) Zeljeznicko vozilo mora se projektirati, graditi i rekonstruirati tako da udovoljava tehni¢kim uvjetima
za sigurnost ZeljezniCkog prometa, hrvatskim normama i drugim propisanim uvjetima, za voznju po
Zeljeznickoj pruzi temeljne Sirine kolosijeka 1435 mm.
(2) Zeljezni¢ko vozilo namijenjeno uporabi u medunarodnom prometu mora udovoljavati zahtjevima
interoperabilnosti i tehni¢kim uvjetima u skladu s medunarodnim ZeljezniCkim propisima i europskim
normama.
(3) Zeljeznigko vozilo namijenjeno za voznju brzinom ve¢om od 160 km/h mora udovoljavati tehni¢kim
specifikacijama za interoperabilnost HS TSI RST (zeljeznicka vozila za velike brzine).
(4) Zeljeznicko vozilo industrijske Zeljeznice, ako se koristi na Zeljezni¢kim prugama, mora udovoljavati
propisanim uvjetima za zeljezni¢ko vozilo u javhom prijevozu.
(5) Zeljezni¢ko vozilo namijenjeno za prijevoz opasnih tvari, osim uvjeta propisanih ovim Pravilnikom,
mora udovoljavati i uvjetima propisanima u Pravilniku o medunarodnom prijevozu opasnih tvari
Zeljeznicom (RID).
(6) Zeljeznitko vozilo namijenjeno za prijevoz osoba s invaliditetom ili osoba s poteskoéama u
pokretljivosti, osim utvrdenih uvjeta iz ovog Pravilnika, mora ispunjavati i temeljne zahtjeve utvrdene
TSI PRM (osobe sa smanjenom pokretljivoScu).
(7) Zeljeznicko vozilo mora biti gradeno tako da njegova emisija buke prilikom voZnje bude u skladu s
grani¢nim vrijednostima sukladno TSI NOI (Zeljezni¢ka vozila — buka).
(8) Elektricna oprema i uredaji ugradeni u Zeljeznicko vozilo moraju biti elektromagnetski kompatibilni
s infrastrukturnim uredajima na pruzi i ne smiju umanijiti sigurnost i funkcionalnost instalacija za nadzor
i upravljanje signalizacijom.
(9) Zeljeznitko vozilo koje je verificirana muzejska vrijednost moZe prometovati na Zeljezni¢kim
prugama iako ne ispunjava propisane uvjete utvrdene TSI OPE (vodenje i upravljanje prometom), ako
ispunjava tehnicke uvjete propisane dokumentacijom za to vozilo.

Il. PROFIL ZELJEZNICKIH VOZILA
Clanak 4.
Izvedba Zeljezni¢kog vozila mora biti takova, da prilikom kretanja po pruzi dopustenom brzinom, ni u
jednoj situaciji ne prekoraci ovojnicu dopustenog kinemati¢kog profila.

Clanak 7.
Zeljeznitkom vozilu za prijevoz kontejnera i cestovnih vozila dopustene su graniéne mjere kinematicke
ovojnice sukladno mjerama profila GB, kako je to prikazano u Prilogu 4.
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V. KOCNICE
Clanak 14.
(1) Zeljezni¢ko vozilo mora biti opremljeno ko&nicom sa stlaenim zrakom neizravnog djelovanja.
Navedena koc€nica, u smislu odredbi ovog Pravilnika, ima djelovanje kao automatska zra¢na kocnica,
odnosno produzna zrac¢na kocnica.
(2) Parametri koCne opreme moraju jamditi zaustavljane unutar odredene kolne udaljenosti pri
najvecoj dopustenoj brzini.

Clanak 15.
Zeljeznicko vozilo osim zratnom ko€nicom moze biti opremljeno i drugim sustavima za kocenje.

Clanak 16.
Na zeljezniCkom vozilu s vise sustava za koCenje mora biti omoguéeno zdruzeno djelovanje
automatske zra¢ne kocCnice i drugih sustava za koCenje.

Clanak 17.
(1) Vu€no vozilo mora se opremiti ko¢nicom sa stlaenim zrakom izravnog djelovanja odnosno
izravnom zraénom kocnicom.
(2) lzravna zracna kocnica smije se koristiti samo kao pojedinacna kocnica, a ko¢no djeluje samo na
vozilo koje ima ovu ko€nicu.

Clanak 18.
Glavni vod povezuje automatske kocnice u jednom vozilu ili vlaku preko kojeg se prenosi nalog za
koCenje i otkoCivanje vozila. Na glavhom vodu ne smiju biti priklju€eni drugi uredaji osim uredaja za
koCenje, nadzor tlaka u glavhom zratnom vodu te izvrdni uredaji zastita koje djeluju prinudnim
ko€enjem vlaka.

Clanak 19.
Zeljeznicko vozilo namijenjeno za brzine vece od 160 km/h mora biti opremljeno elektropneumatskom
i elektromagnetskom ko¢nicom.

Clanak 24.
(1) Zeljezni¢ko vozilo s automatskom zraénom ko&nicom mora imati uklju¢no — iskljuénu slavinu
rasporednika koja omoguc¢ava da se na vozilu moze ukljuciti ili iskljuiti zrac¢na kocnica.
(2) Polozaj i oblik rucice ukljuéno isklju€ne slavine propisan je objavom UIC 541-1.

Clanak 25.
(1) Teretni vagon s automatskom zracnom koc&nicom mora biti opremljeno mjenjaem vrste koc€nice i
mjenjatem sile ko€enja.
(2) Vué€no vozilo i putni¢ki vagon moraju biti opremljeni mjenjacem vrste koCnice.
(3) Vagon mora imati s obje bo¢ne strane ru€ice mjenjaca vrste koCnice.
(4) Na vu¢nom vozilu izbor vrste ko€nice obavlja se mehanickim ili elektrickim izbornikom.
(5) Teretni vagon mora biti opremljen kocnicama brzog djelovanja (P), a mogu imati ko€nice sporog
djelovanja (G).
(6) Putnicki vagon moze biti kocen, osim (P) i (G), jo§ i koCnicama velikog uCinka ® i
elektromagnetskim ko&nicama (Mg).

Clanak 26.
(1) Teretni vagon s automatskom zracnom ko€nicom mora imati mjenjaC ko€ne sile koji moze biti
mehanicki ili automatski. Polozaj ru¢ice mehani¢kog mjenjaa ko¢ne sile na teretnom vagonu ovisi 0
prekretnoj masi vagona.
(2) Kod teretnog vagona s automatskim mjenjatem koéna sila se mijenja automatski kod ukupne
mase koja odgovara prekretnoj masi, s tolerancijom 5% viSe ili manje od prekretne mase.

Clanak 27.
Svako vozilo opremljeno automatskom zraénom koénicom mora imati ugraden regulator ko&nog
poluzja Ciji je zadatak odrzavanije istog razmaka koc¢nih umetaka od povrsine nalijeganja.
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Clanak 35.
(1) Svako upravljactko mjesto vuénog vozila i drugog vozila s upravljatnicom mora imati koénik i
neovisan uredaj za ko€enje u sluCaju opasnosti te prikaz tlaka zraka glavnog spremnika, glavnog
zra¢nog voda i ko€nih cilindara.
(2) Koénik automatske zra&ne koé&nice sluZi za upravljanje neizravnom zraénom ko&nicom na vuénom
vozilu i za upravljanje svim ko¢nicama priklju€enima na glavni zra¢ni vod vlaka.
(3) Ko€nik automatske zracne ko€nice mora imati sljedeée funkcije:
1. punjenje glavnog voda stlaCenim zrakom
2. odrZzavanje konstantnog tlaka u glavhom vodu 5 bara,
3. postupno punjenje i postupno praznjenje glavnog voda,
4. jednostavno i brzo ostvarivanje potpunog praznjenja glavnog voda vlaka,
5. mogucnost isklju€ivanja iz kocnog sustava vlaka s mehanickim ili elektri¢kim blokiranjem isklju¢nog
polozaja.
(4) Kocnik izravne zracne ko¢nice moze biti izveden kao zaseban ureda;j ili u sklopu kontrolera, a mora
imati sljedece funkcije:
1. postupno punjenje i postupno praznjenje ko¢nih cilindara,
2. odrZzavanje konstantnog tlaka u ko¢nim cilindrima,
3. jednostavno i brzo ostvarivanje punog ko&enja i potpunog praznjenja kocnih cilindara

Clanak 36.
(1) Vuéno vozilo i putni¢ki vagon moraju imati ruénu kocnicu i ko€nicu za sluc¢aj opasnosti. Ru¢nu ili
pritvrdnu ko&nicu mogu imati i ostala Zeljezni¢ka vozila. Ru€na i pritvrdna ko¢nica mora se aktivirati
silom do 500 N, a sila potrebna za aktiviranje ko¢nice u slu€aju opasnosti iznosi 100 do 170 N.
(2) Zeljezni¢ko vozilo kod kojega pregled ko&nih umetaka nije mogué sa strane, s obiju strana moraju
biti opremljeni pokazivackim uredajem »zakoceno-otkoCeno«.

Clanak 37.

(1) Vagon za prijevoz putnika mora biti ko€eno ko€nicama brzog djelovanja (P).
(2) Ovisno o brzini, putni¢ki vagon mora imati sliedeéi najmaniji postotak ko¢enja:
1. do 100 km/h...... 105%

2. do 120 km/h...... 110%

3. do 140 km/h...... 130%

4. do 160 km/h...... 170%

5. do 200 km/h...... 208%

Clanak 38.
(1) Teretni vagon mora imati zraCnu automatsku ko&nicu brzog djelovanja (P).
(2) Teretni vagon s automatskom zraCnom ko&nicom tovaren a sposoban za voznju brzinom 120 km/h
mora imati ko¢nicu s kontinuiranom promjenom koéne sile ovisno o opterecenju sukladno TSI WAG
(Zeljeznicka vozila — teretni vagoni).
(3) Teretni vagon namijenjen za prijevoz opasnih tvari mora biti opremljen ru¢nom ili pritvrdnom
ko€nicom.
(4) 1znad kocenih kotaca teretnog vagona s gorivim podom moraju biti postavljene zastite koje Stite od
pozara sukladno TSI WAG (zeljeznicka vozila — teretni vagoni).

Clanak 39.
(1) Zeljeznitka vozila za prijevoz putnika i vozilo zaposjednuto osobljem moraju biti opremljena
uredajem za ko€enje u slu€aju opasnosti.
(2) Rucica za aktiviranje ko¢nice u slusaju opasnosti mora biti lako uodljiva, pristupacna i plombirana.
(3) lzvedba uredaja za koCenje u slu€aju opasnosti mora biti takova da ga putnik nakon aktiviranja ne
moZe deaktivirati.
(4) Vozilo za prijevoz putnika mora biti opremljeno uredajem za odgodu djelovanja ko€nice u slu€aju
opasnosti.
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IX. SVJETLOSNI UREDAJI NA VUCNOM VOZILU
Clanak 46.

(1) Vu€no vozilo mora biti opremljeno s tri Celne svjetilike za osvjetljavanje voznog puta i za davanje
propisanih signalnih znakova.
(3) Vuéno vozilo i vozilo s upravljaénicom koja su gradena za brzinu voZnje veéu od 100 km/h moraju
biti opremljena reflektorom za osvjetljavanje kolosijeka.
(4) Vuéno vozila mora imati najmanje jedno crveno svjetlo za oznaCavanje kraja vlaka.
(8) Vucéno vozilo moze imati Celne svjetilike izvedene s led diodama ako zadovoljavaju uvjete iz stavka
5. ovog ¢lanka.

XI. NATPISI | OZNAKE NA ZELJEZNICKOM VOZILU
Clanak 53.

(1) Natpisi i oznake na ZeljezniCkom vozilu moraju biti u boji koja je u kontrastu s podlogom na koju se
nanose.
(2) Zeljeznicko vozilo s obje strane bo&no mora imati istaknute sljiedeée natpise i oznake:
1. zastitni znak ili viasni€¢ku oznaku
2. jedinstvenu brojéanu oznaku minimalne visine znamenke 100mm
3. oznake vrste zracne ko&nice kojom je vozilo opremljeno
4. oznaku dopunske kocnice
5. vlastitu masu
6. ko€ne mase kocnica
7. oznaka opasnosti od visokog napona na mjestima odakle je dostupan pristup krovu, odnosno na
vratima ormara s visokonaponskom opremom
8. oznaku za podizanje vozila
9. duljina vozila preko odbojnika
(3) Osim obveznih oznaka i natpisa na Zeljeznickom vozilu moraju se postaviti i drugi natpisi i oznake
potrebni za sigurno koriStenje vozila.
(4) Zeljeznicka vozila koja se koriste za javni prijevoz moraju imati jedinstvenu brojéanu oznaku
sukladno s TSI OPE (za vodenje i upravljanje prometom).
(5) Mjesto, nacin bojanja i opisivanja Zeljezni¢kog vozila odreduje se tehni¢kom dokumentacijom
vozila.
(6) Vucno vozilo mora imati ispisanu jedinstvenu brojéanu oznaku unutar svake upravljacnice, a
putni¢ki vagon u putni€¢kom ulaznom prostoru.

Clanak 54.
Osim obveznih oznaka iz ¢lanka 53. ovog Pravilnika, vuéno vozilo mora imati i sljedeCe oznake i
natpise:
1. oznaku rasporeda osovina
2. naziv proizvodacda i godinu proizvodnje
3. datum obavljenog posljednjeg redovitog popravka
4. duljina razmaka izmedu sredi$njih svornjaka okretnih postolja
5. duljina razmaka izmedu osovina
6. oznaku za punjenje pijeska na vozilu koje je opremljeno uredajem za pjeskarenje
7. oznaka za punjenje goriva kod dizel vuénog vozila
8. oznaku za punjenje rashladne tekucine dizel motora
9. broj mjesta za sjedenje kod motornog vlaka
10. oznaka izlaznog napona uredaja za napajanje vagona elektricnom energijom

Clanak 55.
Osim obveznih oznaka iz ¢lanka 53. ovog Pravilnika, putniki vagon i vagon za posebne namjene koji
sluZi za prijevoz osoba moraju imati i sljedeCe oznake i natpise:
. slovnu oznaku serije i podserije vagona
. oznaku ru¢ne koénice i ko€nu masu ruéne kocnice
. oznaku najvece dopustene brzine vagona i
. oznaku nacina uporabe vagona u medunarodnom prometu
. 0znaku vrste napajanja uredaja za grijanje i klimatizaciju vagona
. 0znaku razmaka izmedu osovinskih sklopova u okretnom postolju
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Clanak 56.
Osim obveznih oznaka iz ¢lanaka 53. ovog Pravilnika, teretni vagon i vagon za posebne namjene koji
sluze za prijevoz tereta moraju imati i sljiede¢e oznake i natpise:
1. slovnu oznaku serije i podserije vagona
. oznaku nacina uporabe vagona u medunarodnom prometu
. oznaku grani¢nog opreteéenja
. oznaku povrSine poda ili volumen ovisno o tipu vagona
. 0znaku ko¢ne mase rucne ili pritvrdne ko&nice
. oznaku mjesta i datum posljednjega redovitog popravka
. oznaku i duljinu razmaka sredis$njih svornjaka okretnih postolja
. 0znaku i duljinu razmaka izmedu osovinskih sklopova u okretnom postolju
. oznaku i duljinu razmaka osovina (za dvoosovinske vagone)
10. oznaku broja osovinskog lezaja
11. oznaka najmanjeg radijusa horizontalnog luka za prometovanje vagona

O©oO~NOOOPWN
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5. PRAVILNIK O NA(VJINUVI UVJETIMA ZA OBAVLJANJE SIGURNOG
TIVEKA ZELJEZNICKOG PROMETA

. TEMELJNE ODREDBE
Opce odredbe i pojmovi
Clanak 1.
Ovim pravilnikom propisuju se nacin i uvjeti za obavljanje sigurnog tijeka Zeljezni¢kog prometa na
prugama u Republici Hrvatskoj.

Clanak 2.
(1) Odredbe ovog Pravilnika odnose se na zeljeznicki promet §to ga obavljaju upravitelj infrastrukture i
Zeljeznicki prijevoznici.
(2) Odredbe ovog Pravilnika odgovarajuce se primjenjuju i na:
— zeljezniCki promet koji obavlja pravna osoba koja obavlja prijevoz za vlastite potrebe na zeljeznickoj
pruzi na kojoj se obavlja javni prijevoz i
— zeljeznic¢ki promet koji obavlja pravna osoba na industrijskoj Zeljeznici i na industrijskom kolosijeku.

Clanak 3.
(1) Odredbe ovog Pravilnika propisane za teretne vlakove odnose se i na sluzbene i pomoéne
vlakove, ako pojedinim odredbama ovog Pravilnika nije drugacije odredeno.
(2) Odredbe ovoga Pravilnika propisane za strojovodu vrijede i za vozala vozila za posebne
ZeljezniCke namjene (u daljnjem tekstu: vozac), ako ovim pravilnikom nije drugacije propisano.

Clanak 4.
(1) Zeljezniéki promet mora se obavljati u skladu s odredbama ovoga Pravilnika i u skladu s
odredbama drugih propisa koji se odnose na obavljanje zeljezni¢kog prometa.
(2) S odredbama ovoga Pravilnika i drugih op¢ih akata koji su u svezi sa sigurnim obavljanjem
zeljeznickog prometa kao i s njihovim izmjenama i dopunama svi radnici kojih se to ti€e moraju biti
dokazno upoznati i pouceni.

Clanak 5.
(1) Po donoSenju opcih akata koji se donose na temelju Clanka 33. stavka 3. Zakona o sigurnosti u
ZeljezniCkom prometu, upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznici donose potrebne opcée akte u
skladu s tehnickim i tehnoloSkim promjenama u nacinu i obavljanju zeljezni¢koga prometa (interni op¢i
akti).
(2) Upravitelj infrastrukture za svaki kolodvor mora izraditi poslovni red kolodvora kojim se detaljno
propisuje obavljanje poslova u vezi s reguliranjem zeljezniCkoga prometa. Osim odredaba kojima se
propisuju poslovi u nadleznosti upravitelja infrastrukture, u poslovnim redovima kolodvora propisuju se
sljedece zajednicke odredbe koje moraju primjenjivati i zeljeznicki prijevoznici:
— osiguranje voznih putova,
— signalno-sigurnosne uredaje (u daljnjem tekstu: SS uredaji) i stabilne kapacitete kolodvora,
— nacin primitka i otpreme vlaka iz kolodvora,
— kolosijeke u kolodvoru i njihovu namjenu,
— obavljanje probe ko&enja,
— manevriranje u kolodvoru i na otvorenoj pruzi,
— tehnolosko vrijeme za izvr8enje pojedinih operacija s vlakovima,
— posluzivanje industrijskih kolosijeka,
— promet vlakova do odredenog mjesta na otvorenoj pruzi,
— organizacija rada u uvjetima prekida u sluzbenim mjestima.
(3) Upravitelj infrastrukture je obavezan dostaviti izvadak iz zajedni¢kih odredaba poslovnih redova
kolodvora Zeljezni¢kim prijevoznicima kojih se to tice.
(4) Zeljeznicki prijevoznici za potrebe obavljanja svojih poslova izraduju svoje poslovnike koje su
obavezni dostaviti upravitelju infrastrukture.
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Clanak 6.
(1) Pojedini pojmovi u ovom pravilniku znace:
1. »Dopustena brzina« je najve¢a brzina na pruzi ili njezinoj dionici koja je upisana u registru
infrastrukture, a uvjetovana je tehni¢kim stanjem pruge;
2. »Dvokolosije¢ni promet« je promet koji se odvija na pruzi s dva kolosijeka na kojoj vlakovi istoga
smjera voze po kolosijeku odredenome za taj smijer;
3. »Gurani vlak« je vlak kod kojeg vuéno vozilo nije na €elu vlaka, ili se tim vozilom ne upravlja s Cela
vlaka;
4. »Jednokolosijeéni promet« je izmjeni€ni promet vlakova suprotnog smjera po istom kolosijeku;
5. »Korisnik trase« je pravna osoba koja rabi dodijeljenu trasu odredenog vlaka, a to moze biti
zeljeznicki prijevoznik, upravitelj infrastrukture te druga pravna osoba koja obavlja prijevoz za vlastite
potrebe;
6. »Krnji kolosijek« je kolosijek koji je samo s jedne strane vezan sa susjednim kolosijekom i Ciji kraj
zavrSava signalom kraja krnjeg kolosijeka, a na glavhom kolosijeku i prsobranom;
7. »Manevarska lokomotiva« je lokomotiva namijenjena za manevriranje u sluzbenom mjestu;
8. »Manevarsko kretanje« je svako pokretanje ili voZnja Zeljezni¢kih vozila koje nije vozZnja viaka ili
pruznog vozila. Svako pokretanje zaustavljenog vlaka koje nije nastavak voZnje smatra se
manevarskim kretanjem;
9. »Najveca dopustena brzina vlaka« je najveca brzina kojom vlak smije voziti na pruzi ili njezinu
dijelu. Ta brzina propisana je voznim redom, pismenim nalogom ili je signalizirana signalima;
10. »Ograni¢ena brzina« je brzina niza od dopustene kojom se smije voziti preko dijela pruge,
uvjetovana njezinim tehni¢kim stanjem ili brzina kojom se smije voziti preko skretnica uvjetovana
njihovom konstrukcijom i nainom osiguranja. Ta brzina propisana je voznim redom i ona je najveca
dopustena brzina za taj dio pruge za koji je propisana.
11. »Postotak koCenja« je postotni odnos ko€ne mase i ukupne mase vlaka;
12. »Potiskivani vlak« je vlak s vuénim vozilom na Celu vlaka koji je na svome kraju potiskivan drugim
vuénim vozilom kojim se ne upravlja s Cela vlaka;
13. »Potrebni postotak ko€enja« je postotak ko¢enja koji se unaprijed odreduje za svaki vlak;
14. »Prometna operativa« je organizacijska jedinica upravitelja infrastrukture kojoj je zadada
osiguranje ucinkovitosti Zeljezni¢kog prometa u slu€aju odstupanja od voznoga reda;
15. »Pruzno vozilo« je Zeljezni€ko vozilo za posebne namjene koje izmedu dvaju kolodvora ne vozi
pod uvjetima za voznju vlakova odnosno manevarskih sastava;
16. »Put koCenja« je put koji vlak odnosno manevarski sastav ili pruzno vozilo prijede od trenutka
aktiviranja upravljackog uredaja za kocenje do trenutka potpunog zaustavljanja;
17. »Put proklizavanja« je dio pruge iza signala kod kojega se vlak mora najkasnije zaustaviti. Na putu
proklizavanja nisu istodobno dopustene druge voznje i on mora biti slobodan;
18. »Rasporedni odsjek« je dio pruge izmedu dvaju rasporednih kolodvora;
19. »Raspustanje vlaka« je zavrSetak voznje vlaka u usputnom kolodvoru zbog operativnih razloga;
20. »Stalna kolodvorska manevra« je manevarska lokomotiva koja je namijenjena za redovno
obavljanje manevarskog rada u kolodvoru ili na unaprijed odredenom podruéju, s pripadajuéim
manevarskim osobljem;
21. »Stvarni postotak ko¢enja« je stvarni postotni odnos ko¢ne mase vlaka i ukupne mase vlaka;
22. »Uredaj za vodenje vlaka« je SS i telekomunikacijski uredaj na vu€¢nom vozilu koji omogucuje
nadzor i sigurno upravljanje voZznjom vlaka;
23. »Vlak« je na propisani nacin sastavljen i spojen niz zeljezni¢kih vozila s jednim ili vise vucnih
vozila, ili samo vuéno vozilo, ili zeljezni¢ko vozilo za posebne namjene s vlastitim pogonom koje
ispunjava propisane uvjete te oznaCen propisanim signalima; vlak koji se sastoji od jednoga ili viSe
radnih vuénih vozila izvan sluzbe zove se lokomotivski viak;
24. »Vodece vozilo« je vozilo na Celu vlaka iz kojeg se upravlja pogonom i koCenjem vlaka;
25. »Vozni put« je dio pruge po kojem ée se obaviti vozZnja vlaka. Za vlak koji se zaustavlja vozni put
obuhvaca i put proklizavanja, osim kod ulaska na krnji ili zauzeti kolosijek. Vozni put za manevarske
sastave naziva se manevarski vozni put;
26. »Vozni red« je skup svih materijala u vezi s voZnjom vlaka koji su objavljeni i vaze za odredeno
razdoblje;
27. »Voznja u sprezi« je vu€a vlaka s dva ili vise vuénih vozila kojima se upravlja iz vodeéeg vuénog
vozila;
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28. »Vuceno vozilo« je zeljeznitko vozilo bez vlastitog pogona; vuéno vozilo s nedjelatnim vlastitim
pogonom takoder se smatra vu¢enim vozilom;

29. »Vucno vozilo« je Zeljeznicko vozilo s djelatnim vlastitim pogonom;

30. »Zaustavni put« je propisani najveéi dopusteni put potpunoga koCenja na pruzi odnosno na
pruznoj dionici za vlak koji vozi najveéom dopustenom brzinom.

31. »Zeljezni¢ka uprava« je upravitelj infrastrukture koji je mjerodavan na Zeljezni¢koj mrezi odredene
drzave.

(2) Drugi pojmovi objasnjavaju se kod njihova prvog spominjanja u ovome Pravilniku.

Zeljeznicke pruge i kolosijeci
Clanak 7.

(1) Zeljeznitka pruga (u daljnjem tekstu: pruga) u smislu ovoga Pravilnika je cjelina koju &ine
kolodvori, kolodvorske zgrade i otvorena pruga s drugim sluzbenim mjestima, pruzni donji i gornji
ustroj, stabilna postrojenja za napajanje elektricne vue i druga elektroenergetska postrojenja,
signalno-sigurnosni i telekomunikacijski uredaiji, signali i signalne oznake, zemljiSte ispod Zeljeznike
pruge s pruznim pojasom i ostalo zemljiste koje sluzi uporabi i funkciji ZeljezniCke pruge te zracni
prostor iznad gornjeg ruba traénice u visini 12 m odnosno 14 m kod dalekovoda napona veéega od
220 kV.
(2) Kolodvorsko podrucje je prostor izmedu ulaznog signala s jedne strane do ulaznog signala s druge
strane, a gdje tih signala nema, kolodvorsko podrucje je prostor izmedu prvih ulaznih skretnica s obiju
strana.
(3) Otvorena pruga je dio pruge izmedu dva susjedna kolodvora. Granicu kolodvorskog podrucja i
otvorene pruge Cine ulazni signali odnosno prve ulazne skretnice tamo gdje ulaznih signala nema.
(4) Pruzni kolosijek je kolosijek izmedu prvih ulaznih skretnica dvaju susjednih kolodvora. Kolodvorski
dio pruznog kolosijeka je dio kolosijeka na podrucju kolodvora izmedu prve ulazne skretnice i ulaznog
signala.
(5) Pocetna tocka pruge je kilometarski poloZzaj podetnog odnosno krajnjeg sluzbenog mjesta s
manjom kilometarskom stacionazom na odredenoj pruzi.
(6) Desni odnosno lijevi kolosijek kod dvokolosije¢ne pruge je kolosijek koji se od poletne tocke prema
krajnjoj to€ki pruge nalazi s desne odnosno s lijeve strane.
(7) Kolodvor i otpremniStvo opremljeni su potrebnim kolosijecima koji se nazivaju kolodvorskim
kolosijecima. Kolodvorski kolosijeci mogu biti glavni i sporedni.
(8) Glavni kolosijek je kolosijek namijenjen za prihvat i otpremu vlakova.
(9) Glavni prolazni kolosijek je kolodvorski kolosijek koiji €ini izravno produljenje pruznog kolosijeka.
(10) Nepravilan glavni prolazni kolosijek jest glavni prolazni kolosijek na koji vlak zbog njegove
konstrukcije ulazi voZznjom u pravac, a izlazi voZnjom u skretanje ili obrnuto.
(11) Sporedni kolosijek je kolosijek namijenjen za utovar i istovar vagona, za sastavljanje i rastavljanje
vlakova, za smjestaj vagona te za druge namjene.
(12) Vise kolosijeka iste vrste i namjene €ini skupinu kolosijeka. Takva skupina kolosijeka moze biti
skupina prihvatno-otpremnih kolosijeka, skupina ranZirnih kolosijeka, skupina ranzZirno-otpremnih,
skupina utovarno-istovarnih kolosijeka i sli¢no.
(13) Industrijski kolosijek u smislu odredaba ovoga Pravilnika je kolosijek koji se prikljucuje u
kolodvoru ili na otvorenoj pruzi, a rabi se za potrebe nositelja prava njegove uporabe.
(14) Kolosijeci u kolodvoru i otpremniStvu oznacavaju se arapskim brojevima tako da prvi kolosijek
ispred kolodvorske zgrade nosi broj 1., a drugi kolosijeci redom brojeve 2., 3., 4. itd. U specificnim
uvjetima kolosijeci mogu biti i drugacije brojéano oznaceni. Ako je neki kolosijek podijeljen na viSe
dijelova, osim broja dobiva i slovhu oznaku a, b, c itd. Kolosijeci se takoder mogu nazivati i prema
namijeni ili prema navici kolodvorskog osoblja.

Sluzbena mjesta na pruzi
Clanak 8.

(1) Na pruzi postoje sljedeéa sluzbena mjesta:
— kolodvori,
— otpremnistva,
— odjavnice,
— rasputnice,
— stajalista.
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(2) Pojedina sluzbena mjesta na otvorenoj pruzi mogu imati nekoliko namjena (npr. sluzbeno mjesto
istodobno moZze biti i stajaliste i otpremnistvo).

(3) Kolodvor je sluzbeno mjesto na pruzi s najmanje jednom skretnicom iz kojega se izravno ili
daljinski regulira promet vlakova i u kojemu vlak otpoc€inje ili zavrSava voznju, ili se zaustavlja, ili koje
prolazi bez zaustavljanja. U kolodvoru se mozZe obavljati ulazak i izlazak putnika te utovar i istovar
stvari.

(4) Prema zadadi u reguliranju prometa postoje:

— rasporedni kolodvor; to je kolodvor u kojemu se, osim poslova propisanih za kolodvor, uvode u
promet i otkazuju vlakovi, planira otprema vagona, rastavljaju i sastavljaju vlakovi te se skrbi o otpremi
putnika i stvari na odnosnome rasporednom odsjeku,

— ranzirni kolodvor; to je kolodvor u kojemu se sastavljaju i rastavljaju teretni vlakovi i koji je opremljen
posebnom skupinom kolosijeka i postrojenjem za manevriranje; ranzirni kolodvor istodobno je i
rasporedni kolodvor,

— medukolodvor; to je kolodvor koji se nalazi izmedu dvaju rasporednih kolodvora,

— odvojni kolodvor; to je kolodvor iz kojega se regulira i prelazak vlakova s jedne na drugu odvojnu
prugu,

— kolodvor prelaska s dvokolosijeCne na jednokolosije¢nu prugu; to je kolodvor u kojemu
dvokolosije¢na pruga prelazi na jednokolosije¢nu,

— grani¢ni kolodvor; to je kolodvor iz kojega se regulira promet izmedu dviju susjednih Zeljeznickih
uprava.

(5) Odjavnica je sluzbeno mjesto na otvorenoj pruzi iz kojega se regulira slijedenje viakova u
odjavnom razmaku. Slijedenje vlakova u odjavhom razmaku regulira odjavnicar ili se reguliranje
obavlja automatski putem uredaja.

(6) Rasputnica je sluzbeno mjesto na otvorenoj pruzi u kojemu se odvaja druga pruga.

(7) Otpremnistvo je sluzbeno mjesto na otvorenoj pruzi namijenjeno za utovar i istovar stvari.

(8) Stajaliste je sluzbeno mjesto u kojemu se vlakovi za prijevoz putnika zaustavljaju u skladu s
voznim redom samo radi ulaska i izlaska putnika, a u kojemu vlak za prijevoz putnika moze poceti ili
zavrsiti voznju.

Osoblje koje sudjeluje u obavljanju zeljeznickog prometa
Clanak 9.

(1) Zeljeznicki promet u smislu ovoga Pravilnika ¢&ini skup poslova potrebnih za organizaciju i
obavljanje sigurnog i redovnog prometa vlakova. Redovni promet vlakova je promet viakova koji se
odvija u skladu s voznim redom.
(2) Nadzornim i kontrolnim radnicima koji obavljaju poslove u svezi sa sigurnim i urednim tijekom
ZeljezniCkog prometa mora se omoguciti neometano obavljanje njihovih poslova. Nadzorni i kontrolni
radnici za vrijeme obavljanja svojih poslova ne smiju ometati izvrSne radnike u obavljanju njihovih
poslova izravno vezanih za sigurnost prometa.
(3) Sef kolodvora odnosno prometnik vlakova ne smije dopustiti radnicima Zeljeznickog prijevoznika
radnje koje su u suprotnosti s odredbama ovoga Pravilnika i odredbama drugih propisa kojima se
regulira sigurnost Zeljezni¢kog prometa, kao i zakonskim i podzakonskim aktima koji reguliraju zastitu
na radu.
(4) 1zvrdni radnici i drugi radnici ili skupine radnika koji u smislu odredaba ovog Pravilnika sudjeluju u
obavljanju Zeljezni¢kog prometa nazivaju se:
1. prometni dispecer — radnik koji iz srediSnjeg mjesta nadzire provedbu voznog reda i obavlja
potrebne korekcije u provedbi voznog reda i plana prometa vliakova;
2. TK-dispecer — radnik koji daljinski upravlja i regulira promet vlakova na pruzi opremljenoj uredajima
za telekomandu (u daljnjem tekstu: TK-pruga). Odredbe ovog Pravilnika koje se odnose na prometnog
dispecera i prometnika vlakova odgovarajuce se primjenjuju i za rad TK-dispecera;
3. prometnik vlakova — radnik koji regulira sigurno kretanje Zeljezni¢kih vozila u kolodvoru i na
medukolodvorskim odsjecima;
4. odjavnicar — radnik koji sudjeluje u reguliranju slijedenja uzastopnih vlakova u odjavnom razmaku;
5. rukovatelj manevrom — radnik koji rukovodi radom jednoga manevarskog odreda;
6. manevrist — radnik koji obavlja manevarske poslove i rukuje skretnicama na samom mijestu u
manevarskom putu vozZnje, a po potrebi sudjeluje i u osiguranju voznoga puta;
7. manevarski odred — zajednic¢ki naziv za rukovatelja manevrom i odredeni broj manevrista;
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8. manevarsko osoblje — zajedni¢ki naziv za osoblje vu¢nog vozila i manevarski odred koji sudjeluju
kod manevriranja;

9. nadzorni skretni¢ar — radnik koji sudjeluje u osiguranju voznog puta vlaka, manevriranju, obavlja
pregled skretnica i uva klju€eve zaklju€anih skretnica;

10. skretni¢ar — radnik koji izravno ili sa srediSnjeg mjesta rukuje skretnicama radi postavljanja voznih
putova;

11. skretni¢ko osoblje — zajedniCki naziv za nadzornog skretni¢ara i skretnicara;

12. popisni vlakovoda — radnik koji u kolodvoru obavlja pripremne poslove potrebne za urednu i
sigurnu otpremu vlaka;

13. kolodvorsko osoblje — zajedni¢ki naziv za prometnika vlakova, manevarski odred, skretni¢ko
osoblje i popisnog vlakovodu koji rade u odnosnom kolodvoru;

14. vlakovoda — radnik koji sudjeluje u radu vlaka na otvorenoj pruzi, u sluzbenom mijestu i na
industrijskom kolosijeku;

15. manevrist na vlaku — radnik koji obavlja usputne manevarske i druge propisane poslove kod viaka
na otvorenoj pruzi, u sluzbenom mjestu i na industrijskom kolosijeku;

16. kondukter — radnik koji obavlja prometne i prijevozne poslove kod vlaka za prijevoz putnika;

17. vlakopratno osoblje — zajednicki naziv za vlakovodu, manevriste na vlaku odnosno konduktere kod
jednog vlaka;

18. strojovoda — radnik koji upravlja vuénim vozilom kod voZnje vlaka i manevriranja;

19. strojovoda pilot — strojovoda koji poznaje prilike na pruzi te se dodjeljuje strojovodi koji vozi vlak na
njemu nepoznatoj pruzi kako bi ga pravodobno upozorio na signale, signalne oznake i karakteristicna
mjesta na otvorenoj pruzi i u sluzbenim mjestima. Strojovoda pilot najmanje mora poznavati rukovanje
ko€nicom vuénog vozila, s ¢ime ga je strojovoda koji upravlja vuénim vozilom obavezan upoznati pri
dolasku na vuéno vozilo. Strojovoda i strojovoda pilot odgovorni su za sigurnu i urednu voznju vilaka;
20. pomoénik strojovode — radnik koji pomaze strojovodi i obavlja druge poslove propisane kod vlaka;
21. osoblje vuénog vozila — zajedniCki naziv za strojovodu i pomocnika strojovode;

22. osoblje vlaka — zajednicki naziv za vlakopratno osoblje i osoblje vu¢nog vozila;

23. pregleda¢ vagona — radnik koji obavlja tehnicki pregled vagona, tehni¢ku pripremu vlaka, pregled
pravilnog tovarenja i osiguranja poSiliaka za koje prijevoznik procijeni da je potreban pregled
pregledaca vagona te obavlja propisanu probu kocenja

24. vozac - radnik koji upravlja vozilom za posebne Zeljezni¢ke namjene;

25. Cuvar prijelaza — radnik koji sudjeluje u osiguranju Zeljeznickog prometa preko Zeljezni¢ko-
cestovnih i pjeSackih prijelaza (u daljnjem tekstu: prijelazi);

26. osoblje pruge — zajednicki naziv za odjavnic¢ara i Cuvara prijelaza.

Il. NAMJENA, VRSTE | OZNACAVANJE VLAKOVA
Namjena vliakova
Clanak 10.
Prema ovom pravilniku, vlakovi mogu imati sliede¢u namjenu:
— vlakovi za prijevoz putnika,
— vlakovi za prijevoz stvari (u daljnjem tekstu: teretni vlakovi),
— vlakovi za zeljeznicke potrebe (u daljnjem tekstu: sluzbeni viakovi) i
— vlakovi za posebne namjene.

Vrste viakova
Clanak 11.
(1) Vlakovi za prijevoz putnika su:
— EuroCity (EC) vlak,
— InterCity (IC) vlak,
— ekspresni vlak,
— brzi viak,
— ubrzani vlak,
— putnicki vlak,
— pogranicni vlak,
— prigradski vlak.
(2) Teretni vlakovi su:
— ekspresni viak,
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— brzi vlak,

— vojni vlak,

— marsrutni vlak,

— direktni vlak,

— dionicki vlak,

— sabirni vlak,

— kruzni vlak,

— industrijski vlak.

(3) Sluzbeni vlakovi su:

— vlak za prijevoz Zeljeznickih radnika,

— vlak za prijevoz prazne putnicke garniture,
— lokomotivski vlak,

— pokusni vlak,

— vlak za potrebe odrzavanja infrastrukture,
— materijalni vlak.

(4) Vlakovi za posebne namjene su:

— pomochni vlak,

— pomocno vuéno vozilo,

— izvidnicki vlak,

— lokomotiva krstarica.

Redovnost vlakova u prometu
Clanak 12.

(1) Vlak moze biti redovan ili izvanredan. Redovnim vlakom smatra se svaki vlak koji vozi
svakodnevno i svaki vlak za koji je voznim redom utvrdeno kalendarsko vrijeme njegove voznje
(kalendar prometa). Svi drugi vlakovi su izvanredni vlakovi.
(2) Osnovnim vlakom smatra se svaki redovni ili izvanredni viak kojemu je vozni red unaprijed
ustanovljen i objavljen voznim redom.
(3) Izvanredni vlak moZe biti:
a) vlak po potrebi — vlak za koji u postojeéem voznom redu postoji vozni red, ali ne i kalendar prometa,
tako da on vozi samo u slu¢aju potrebe;
b) podijeljeni vlak — vlak za koji se rabi vozni red nekoga redovnoga ili prije u promet uvedenoga
izvanrednog vlaka;
¢) posebni vlak — vlak koji vozi povremeno po posebnom voznom redu. Vozni red posebnog viaka
izraden je postoje¢im voznim redom ili se izraduje za odnosnu situaciju. Posebni vlak je i redovni vlak
koji izuzetno vozi pomoénim prijevoznim putom;
d) izvanredan medunarodni teretni vlak uveden u promet po posebnom kontingentu brojeva koji se
odreduje za svaki vozni red.
(4) Ako izvanredni vlak ne moZe voziti pod uvjetima iz prethodnoga stavka, onda se za takav vlak rabi
vozni red najpogodnijeg vlaka, a elementi voznog reda koji su drugadiji propisuju se pismenim
nalogom.

Rangiranje vlakova
Clanak 13.
(1) Prema vaznosti u reguliranju kretanja vlakova, vlakovi imaju sljedeéi redoslijed u rangiranju i
davanju prednosti:
— EuroCity (EC) vlak,
— InterCity (IC) vlak,
— ekspresni vlak,
— brzi viak,
— ubrzani vlak,
— putnicki viak,
— pogranicni vlak,
— prigradski vlak,
— teretni vlak iz medunarodnog prometa,
— ekspresni teretni vlak,
— brzi teretni vlak,
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— vlak za prijevoz Zeljeznickih radnika,

— vojni vlak,

— marsrutni vlak,

— direktni vlak,

— dionicki vlak,

— vlak za posebne namjene,

— sabirni vlak,

— kruzni vlak,

— industrijski vlak,

— sluzbeni vlak.

(2) Vlak iz medunarodnog prometa ima prednost ispred vlaka istog ranga iz unutarnjeg prometa.
(3) Pojedinim vlakovima moze se dati viSi rang, $to se moze odrediti voznim redom ili operativho u
suglasnosti sa zZeljeznickim prijevoznicima kojih se to tice.

Oznacavanje vlakova
Clanak 14.

(1) Vlak mora biti oznagen na nacin propisan ovim pravilnikom. SluZbeni vlakovi osim vlakova za
prijevoz Zeljezni¢kih radnika, vlakovi za posebne namjene i vojni vlakovi oznafavaju se prema
odredbama za oznacavanje teretnih vlakova, a uvjeti voZnje odreduju se u skladu sa sastavom vlaka i
karakteristikama pruge.
(2) Viakovi na prugama u Republici Hrvatskoj ozna¢avaju se arapskim brojevima koji se sastoje od
najvise pet znamenaka.
(3) Jednim brojem moze biti ozna¢en samo jedan vlak.
(4) Vlak se oznaCava samo jednim brojem na cijeloj voznoj relaciji.
(5) Pod voznom relacijom vlaka podrazumijeva se njegov put od polaznoga do odrediSnog kolodvora.
(6) Broj vlaka formira se tako da se iz broja mozZe odrediti pripadnost medunarodnome ili unutarnjem
prometu, vrsta prijevoza, rang i smjer kretanja viaka.
(7) Brojevi vlakova iz medunarodnog prometa odreduju se u skladu s medunarodnim propisima ili
bilateralnim sporazumima sa susjednim Zeljeznic¢kim upravama.
(8) Parovi vlakova za prijevoz putnika oznaCavaju se dvama susjednim odgovarajuéim brojevima, s tim
da je parni broj maniji.
Clanak 15.
(1) Vlakovi koji voze u smjeru sjever-jug i zapad-istok oznacavaju se neparnim brojem na mjestu
znamenke za jedinicu, a vlakovi koji voze u suprotnom smijeru parnim brojem, ali su moguéa i
odstupanja u skladu s odredbama ovoga ¢lanka.
(2) Kad vlak vozi preko viSe pruga, moze biti oznacen i suprotno od odredaba stavka 1. ovoga €lanka.
(3) Pregled oznacavanja neparnog smjera pruge nalazi se u prilogu 1. ovog Pravilnika.

Oznacdavanje vlakova za prijevoz putnika iz medunarodnoga prometa
Clanak 16.

(1) Vlakovi za prijevoz putnika iz medunarodnog prometa ozna¢avaju se sljedec¢im brojevima:
a) od 1 do 299 — EuroCity i InterCity vlakovi,
b) od 300 do 499 — ekspresni i brzi vlakovi.
(2) Podijelieni medunarodni vlakovi oznaCavaju se dodavanjem dopunskih brojeva ispred broja
osnovnoga viaka, i to:
a) 10 — kad podijeljeni vlak, prethodno planiran, vozi ispred osnovnog vlaka i ima isti prijevozni put i
vozni red kao osnovni vlak,
b) 11 — kad podijeljeni vlak, prethodno planiran, vozi iza osnovnog vlaka i ima isti prijevozni put i vozni
red kao osnovni viak,
¢) 12 — kad podijeljeni vlak vozi ispred ili iza osnovnoga vlaka istim prijevoznim putom i ima isti vozni
red kao osnovni vlak, osim zadrZzavanja u sluZzbenim mjestima.
d) 14, 15, 16, 17, 18 i 19 — podijeljenom ili posebnom vlaku kojemu se zadrZavanje i drugi elementi
voznoga reda odreduju kod uvodenja u promet.
(3) Podijeljeni vlakovi vlakova koji nose brojeve od 1 — 99 oznaCavaju se u skladu s prethodnim
stavkom, s time Sto se prethodno broj osnovnog viaka svede na troznamenkasti broj dodavanjem
znamenke nula na mjestu za deseticu i stoticu ili samo na mjestu za stoticu (npr. podijeljeni vlak viaka
10 je 10010, 11010 i sl.).
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(4) Vlakovi koji voze u odredenom razdoblju godine (sezoni) oznacavaju se brojevima od 1000 do
1299 (u daljnjem tekstu: sezonski vlakovi).

(5) Vlakovi za prijevoz pracenih automobila (u daljnjem tekstu: auto-vlakovi) oznaCavaju se brojevima
od 1300 do 1499.

(6) Ekspresni i brzi vlakovi iz medunarodnog prometa oznaceni brojevima od 300 do 499 ne mogu
voziti kao sezonski vlakovi.

(7) Agencijski vlakovi ozna€avaju se brojevima od 13000 do 13499.

(8) Vlakovi iz medunarodnog prometa, i to sezonski vlakovi, auto-vlakovi i agencijski vlakovi, ne mogu
voziti kao podijeljeni viakovi.

Oznacavanje vlakova za prijevoz putnika iz unutarnjeg prometa
Clanak 17.

(1) Vlakovi za prijevoz putnika iz unutarnjeg prometa oznac¢avaju se sljede¢im brojevima:
a) od 500 do 599 — InterCity vlakovi,
b) od 600 do 699 — ekspresni viakovi,
c) od 700 do 899 — brzi vlakovi,
d) od 900 do 999 — ubrzani vlakovi.
(2) Podijeljeni vlakovi iz prethodnoga stavka ovog ¢lanka oznagavaju se u skladu s odredbama ¢lanka
16. stavka 2. ovoga Pravilnika.
(3) Sezonski vlakovi vlakova iz stavka 1. ovoga €lanka oznacavaju se dodavanjem znamenke 1 ispred
broja vlaka (npr. sezonski vlak vlaka 500 je vlak 1500).
(4) Podijeljeni vlak vlaka iz prethodnog stavka oznaCava se dodavanjem znamenke 3 ispred
Cetveroznamenkastog broja vlaka (npr. podijeljeni vlak vlaka 1500 je vlak 31500).
(5) Drugi vlakovi za prijevoz putnika te vlakovi za prijevoz Zeljeznic¢kih radnika oznacavaju se
brojevima od 2000 do 8999, i to:
a) od 2000 do 6999 — putnicki vlak,
b) od 7000 do 7999 — pograniéni vlak,
c) od 8000 do 8899 — prigradski vlak,
d) od 8900 do 8999 — vlak za prijevoz Zeljeznickih radnika.
(6) Podijeljeni vlakovi vlakova iz prethodnoga stavka oznalavaju se dodavanjem znamenke 3 na
mjestu za desettisucicu ispred ¢etveroznamenkastog broja osnovnog viaka (npr. podijeljeni viak viaka
5405 je vlak 35405).
(7) Sezonski vlakovi vlakova iz stavka 5. ovoga ¢lanka oznaCavaju se dodavanjem znamenke 2 ispred
broja vlaka (npr. sezonski vlak vlaka 5405 je vlak 25405).
(8) Auto-vlakovi oznacavaju se brojevima od 9000 do 9999.
(9) Agencijski vlakovi i njihovi priklju¢ci oznacavaju se brojevima od 13500 do 13999.
(10) Sezonski vlakovi iz stavka 7. ovoga €lanka, auto-vlakovi i agencijski vlakovi ne mogu voziti kao
podijeljeni viakovi.

Oznacavanje teretnih vlakova iz medunarodnog prometa
Clanak 18.

(1) Teretni vlakovi iz medunarodnog prometa oznacavaju se brojevima od 40000 do 49999.
(2) Prema ukupnom broju zeljeznickih uprava preko kojih vlakovi voze, oni se oznacavaju sljede¢im
brojevima:
a) od 40000 do 40999 i
od 46000 do 46999 — vlakovi koji voze prugama Cetiriju i viSe Zeljezni¢kih uprava,
b) od 41000 do 45999 i
od 47000 do 49999 — vlakovi koji voze prugama najvise triju Zeljezni¢kih uprava.
(3) Prema sastavu, vlakovi su oznaceni sljede¢im brojevima:
a) od 40000 do 43999 — vlakovi iz kombiniranoga prometa,
b) od 44000 do 46299 — vlakovi s pojedina&nim vagonima,
c) od 46300 do 49999 — vlakovi s jedinstvenim teretom.
(4) Za vlakove koji voze na prugama dviju susjednih Zzeljeznic¢kih uprava, a zapoc€inju voznju u
izlaznom graniénom kolodvoru odnosno zavr8avaju vozZnju u ulaznom grani¢nom Kkolodvoru,
Zeljeznicke uprave mogu dogovoriti primjenu brojeva iz unutarnjeg prometa.
(5) U medunarodnom prometu nema podijeljenih teretnih viakova.
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(6) Ako se pojavi potreba da se u promet uvede izvanredni teretni vlak iz medunarodnog prometa, za
tu svrhu rabi se broj vlaka predviden posebnim kontingentom brojeva iz medunarodnog prometa. Taj
kontingent brojeva objavljuje se u voznom redu. Pritom je potrebno objaviti cijelu relaciju na kojoj vlak
moze voziti. Za takav vlak ne objavljuje se vozni red, nego se rabi vozni red pogodnoga vlaka na
odnosnoj voznoj relaciji. O voznom redu osoblje vlaka obavjeStava se pismenim nalogom, a drugo
izvrSno osoblje obavjeStava se o tome u sklopu redovnoga odnosno izvanrednog izvjestaja o
promjenama u prometu viakova.

Oznacavanje teretnih vlakova iz unutarnjeg prometa
Clanak 19.

(1) Teretni vlakovi iz unutarnjeg prometa oznacavaju se brojevima od 50000 do 79999, i to tako da:
a) znamenka 5, 6 i 7 na mjestu za desettisu¢icu oznaCava pripadnost unutarnjem prometu
b) znamenka na mjestu za tisucicu oznagava vrstu vlaka, i to:
0 — ekspresni teretni vlak ako su posljednje tri znamenke od 000 do 199 te brzi teretni vlak ako su
posljednje tri znamenke od 200 do 499,
1 — direktni i marSrutni viak,
2 i 3 — dionicki vlak,
4 — vojni viak,
5 — sabirni vlak,
6 — kruzni i industrijski vlak; kruzni ako su posljednje tri znamenke od 000 do 399 te industrijski ako su
posljednje tri znamenke od 400 do 499,
7 — vlak za posebne namjene i sluzbeni vlak, osim lokomotivskog vlaka i viaka za prijevoz zeljeznickih
radnika,
8 i 9 — lokomotivski viak.
(2) U svakoj tisuCi brojeva s prvih pet stotina brojeva odnosno posljednjim trima znamenkama od 000
do 499 oznaCavaju se osnovni vlakovi, a s drugih pet stotina brojeva odnosno posljednjim trima
znamenkama od 500 do 999 oznacavaju se podijeljeni vlakovi. Kad se uvodi podijeljeni vliak nekoga
teretnog vlaka njegov broj odreduje se tako $to se broj osnovnoga vlaka zbroji s 500 (npr. podijeljeni
vlak vlaka 68154 je vlak 68654).

Polozaj i ozna¢avanje skretnica

Clanak 22.
(1) Skretnica je konstrukcija gornjeg pruznog ustroja koja medusobno povezuje dva ili viSe kolosijeka i
koja omogucuje prelazak vozila odnosno vlaka s jednoga kolosijeka na drugi kolosijek bez
zaustavljanja.
(2) Skretnicom se moze rukovati iz srediSnjeg mjesta pomoc¢u odgovarajuéeg uredaja ili na samom
mjestu.
(3) Kod skretnica razlikujemo redovan i pravilan polozaj.
(4) Redovan polozaj jest propisani poloZaj u koji skretnica mora biti postavljena kada se preko nje ne
predvida voznja.
(5) Pravilan polozZaj jest poloZaj u koji skretnica mora biti postavljena za predstojec¢u voZnju vliaka
odnosno vozila. Kada se voZnja mora obaviti preko skretnice koja je u redovhom polozZaju, onda se taj
polozaj smatra pravilnim poloZajem.
(6) Skretnica bez obzira na polozaj mora biti tehnicki ispravna i jezicci (prijevodnice) moraju biti
priljubljeni uz glavnu trac¢nicu.
(7) Skretnice u sluzbenim mjestima oznacavaju se arapskim brojevima pocevsi od broja 1, od poCetne
prema krajnjoj toCki pruge, a po potrebi mogu imati dodatne slovne oznake te mogu biti posebno
oznacene po kolosijeEnim skupinama.

Osiguranje skretnica
Clanak 23.
(1) Osiguranim skretnicama smatraju se:
— skretnice kojima se rukuje i koje se zabravljuju iz srediSnjeg mjesta,
— skretnice kojima se rukuje na samom mjestu, a zabravljuju se iz srediSnjeg mjesta,
— skretnice kojima se rukuje i koje se zaklju€avaju na samom mjestu.
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(2) Skretnice kojima se ne rukuje i koje se ne zabravljuju odnosno zaklju¢avaju u skladu s odredbama
stavka 1. ovog €lanka smatraju se neosiguranim, osim tada kada je skretnica osigurana ambulantnom
bravom.

(3) Vozni put preko skretnica na glavnim kolosijecima i otvorenoj pruzi mora biti osiguran bo¢nom
zastitom u skladu s odredbama podzakonskog opc¢eg akta kojim se propisuju tehnicki uvjeti kojima
moraju udovoljavati Zeljeznicki infrastrukturni podsustauvi.

(4) Osigurane skretnice dijele se na:

a) pouzdano pritvrdene skretnice su one skretnice koje se postavljaju i zabravljuju iz srediSnjeg mjesta
ili se postavljaju na samom mjestu, a zabravljuju se iz srediSnjeg mjesta i u takvoj su tehnickoj
ovisnosti s glavnim signalima da oni mogu signalizirati signalni znak za dopustenu voznju samo ako su
skretnice postavljene za odredeni vozni put u pravilan polozaj. Te skretnice moraju biti opremljene i
mehanickim ili elektricnim kontrolnim zasunom koji kontrolira pravilno priljubljivanje jezi¢ka uz glavnu
traCnicu i odrzava jezi€ak u tome polozaju sve dok se ne razrijeSi blokirani vozni put. Sve skretnice
uklju€ene u SS uredaj smatraju se pouzdano pritvrdenima bez obzira na to postavljaju li se skupno ili
pojedinaCno te i onda kad se postavljaju na samom mjestu okretanjem rucice ako pokazivali na
postavnici signaliziraju da su skretnice u pravilnom poloZaju i ako samo nakon toga glavni signal moze
signalizirati signalni znak za dopu&tenu voZznju.

b) pouzdano zakljuane skretnice su one skretnice koje se postavljaju i zaklju€avaju skretnickom
bravom izravno na samome mjestu, a u klju€evnoj su ovisnosti s glavnim signalima tako da glavni
signali signaliziraju signalni znak za dopustenu voznju samo ako su skretnice postavljene u pravilan
polozaj i u tome polozaju zaklju€ane, a klju¢ zaklju¢ane skretnice zabravljen u SS uredaju.

c) pritvrdene su sljedece skretnice:

— sve osigurane skretnice opisane pod a) ako nemaju mehanicki ili elektri¢ni kontrolni zasun odnosno
skretnice uklju¢ene u SS uredaj kod kojih nakon skupnog postavljanja skretnica pojedinaénim
tasterima ili okretanjem rucice na samom mjestu glavni signal ne moze signalizirati signalni znak za
dopustenu voznju,

— skretnice opisane pod b) ako nisu u klju¢evnoj ovisnosti s glavnim signalima.

(5) Skretnica osigurana ambulanthom bravom smatra se priviemeno osiguranom skretnicom. Najveca
dopustena brzina preko takve skretnice voZnjom uz jezi€ak ne smije biti veéa od 20 km/h.

Neispravnost skretnica
Clanak 24.

(1) Kad na osiguranoj skretnici dode do neispravnosti, skretnica se smatra neosiguranom sve dok se
ta neispravnost ne otkloni. Skretnica se smatra neosiguranom i za vrijeme dok je iskljuéena iz SS
uredaja zbog izvodenja radova na njemu ili na samoj skretnici. Skretnica se smatra neosiguranom
onda kada je nije moguce osigurati u voznome putu na propisani nacin.
(2) Presijecanje skretnice jest nasilno mijenjanje njezina polozaja voznjom niz jezicak.
(3) O svakoj presjecenoj, neispravnoj ili neosiguranoj skretnici prometnik vlakova mora odmah na
dokazan nacin obavijestiti odgovorne radnike gradevinskih poslova i poslova za odrZzavanje SS
uredaja. Do njihova dolaska prometnik vlakova osigurava ili zabranjuje vozZnju preko takve skretnice.
Na TK-prugama voznje preko takvih skretnica dopusta ili zabranjuje TK-dispecer, a nadin osiguranja
skretnica u nezaposjednutom TK-kolodvoru propisuje upravitelj infrastrukture.
(4) Nakon Sto se utvrdi da je skretnica presje€ena, mora se postupiti na sljedeci nagin:
— prometnik vlakova odnosno nadzorni skretniCar mora se na samome mjestu uvjeriti da su jezicci
skretnice ispravni i da dobro priljubljuju uz glavnu tranicu prije svake voznje vlaka uz jezi¢ak, a za
voznju niz jezi¢ak samo ako je to prva voznja nakon presijecanja skretnice,
— za voznju preko presjeCene skretnice uz jeziCak skretnica mora biti privremeno osigurana
ambulantnom bravom,
— za voznju preko presjeCene skretnice niz jezi€ak skretnica ne smije biti osigurana ambulantnom
bravom,
— najveca dopustena brzina preko presjeCene skretnice je do 20 km/h,
— svaki pregled presjeCene skretnice prometnik vlakova odnosno nadzorni skretni€ar evidentira u
odgovarajucu evidenciju,
— nakon skidanja ambulantne brave sa skretnice prometnik vlakova to mora evidentirati u
odgovarajucu evidenciju.
(5) Postupak opisan u stavku 4. ovoga ¢lanka provodi se sve dok skretnicu ne pregledaju radnici
mjerodavnih tehnickih sluzbi i dok ne utvrde njezinu ispravnost Sto moraju evidentirati u propisanu
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evidenciju. Isti se postupak provodi i kod skretnica uklju¢enih u SS uredaj koje zbog neispravnosti
nemaju kontrolu polozaja.

(6) Detaljan opis nacina osiguranja voznih putova u skladu s odredbama ovoga ¢lanka propisuje se
poslovnim redom kolodvora.

Signalno-sigurnosni uredaji
Clanak 25.

(1) Glede tehnicko-tehnoloSkih rjeSenja u uporabi su mehanicki, elektromehanicki, relejni i elektronicki
SS uredaiji te SS uredaiji sastavljeni kao kombinacija pojedinih dijelova navedenih vrsta uredaja.
(2) Sukladno mjestu primjene u uporabi su sliedeéi SS uredaji:
— uredaji za osiguranje sluzbenih mjesta,
— uredaji za osiguranje prometa u medukolodvorskom podrucju (pruzni uredaiji),
— uredaji za osiguranje prijelaza,
— uredaji za sredi$nje upravljanje prometom (uredaji daljinskoga upravljanja),
— uredaji za prijenos podataka i djelovanje na vlak (AS — autostop uredaj i ETCS — Europski sustav
kontrole vlaka),
— uredaji za automatizaciju ranzirnih kolodvora,
— uredaji za dopunsku zastitu.
(3) Uredaji za osiguranje prometa u medukolodvorskom podrucju jesu automatski pruzni blok (u
daljnjem tekstu: APB) i medukolodvorska ovisnost (u daljnjem tekstu: MO).
(4) APB je SS uredaj za osiguranje uzastopnih voznji dvaju ili viSe vlakova i onemoguéavanje
istodobnih voznji viakova suprotnog smjera po istom kolosijeku izmedu dvaju susjednih kolodvora.
(5) MO je SS uredaj za ostvarivanje ovisnosti izlaznih signala dvaju susjednih kolodvora ili izlaznog
signala kolodvora i glavnog signala susjednog sluzbenog mijesta te za kontrolu slobodnosti prostora
izmedu ovisnih signala. Medukolodvorski prostor s MO-om moze biti podijeljen prostornim signalima
automatske odjavnice na odjavne prostorne odsjeke, pri ¢emu se promet uzastopnih vlakova odvija na
temelju automatske promjene signalnih znakova na jednoznacénim prostornim signalima.
(6) Uredaji za osiguranje prijelaza jesu SS uredaji za zatvaranje prijelaza te davanje znakova kojima
se najavljuje priblizavanje vlaka ili samo davanje znakova kojima se najavljuje priblizavanje vlaka.
(7) Uredaji za srediSnje upravljanje prometom odnosno TK-uredaji jesu uredaji za srediSnje daljinsko
upravljanje i nadzor nad stanjem SS uredaja na pruzi ili na dijelu pruge.
(8) Automatski prolazni rezim (u daljnjem tekstu: APR) je dio SS uredaja koji omogucuje da vlak
nailaskom na odredeno mjesto na otvorenoj pruzi automatski postavlja prolazni vozni put kroz sljedec¢e
sluzbeno mjesto.
(9) Podrobniji opisi tehni¢ko-tehnoloske opremljenosti svakoga od sluzbenih mjesta opremljenih SS
uredajima na pruzi s TK-uredajem ili bez njega te postupci izvrSnog osoblja vezani za rukovanje tim
uredajima propisani su naputcima za rukovanje SS odnosno TK-uredajima. Te naputke izraduje i
donosi upravitelj infrastrukture.

IV. ODREDBE O MANEVRIRANJU
Manevriranje
Clanak 27.
(1) Pod manevriranjem podrazumijeva se svako pokretanje vozila koje nije voznja vlaka, a koje se
obavlja radi njihova premjestanja s jednoga mjesta na drugo ukljuujuci i rad oko zakvadivanja,
otkvacivanja, usporavanja i zaustavljanja toga kretanja te osiguranje vozila od samopokretanja.
(2) Kretanje pojedinacnih ili zakvacenih vozila koje nije voznja vlaka naziva se manevarskim
kretanjem.
(3) Svako pokretanje vlaka nakon zaustavljanja, ako nije nastavak voznje vlaka, smatra se
manevriranjem.
(4) Manevarskim kretanjem ne smije se ugroziti voznja vlaka ili drugo manevarsko kretanje.
(5) Kod manevarskih kretanja samoga vuénog vozila strojovoda se mora nalaziti u prvoj upravljacnici,
osim ako je vozilo praceno pratiteliem koji se nalazi na prednjem dijelu vuénog vozila u smjeru
kretanja. Kod manevarskih kretanja motornog vlaka, strojovoda se obavezno mora nalaziti u prvoj
upravljacnici u smjeru kretanja.
(6) Manevarska kretanja na kolodvorskom podrucju dopustena su samo do signala koji oznacava
granicu manevarskih kretanja, a u kolodvorima bez ulaznih signala samo do mednika prve ulazne
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skretnice. Dalje od signala granice manevarskih kretanja odnosno od mednika prve ulazne skretnice
manevarska kretanja smiju se obavljati samo po posebnim mjerama propisanim ovim pravilnikom.

(7) Manevarska kretanja na prijelazima smiju se obavljati samo kad se na odnosnim prijelazima
osigura promet.

(8) Manevriranja koja se redovno obavljaju, kao 8to su sastavljanje putni¢kih garnitura, sastavljanje
vlakova po ranzirnim zadacama voznog reda, uklju€ivanje i isklju€ivanje vagona iz vlaka, izmjena
vuénih vozila, postavljanje putni¢kih garnitura na peron, pokretanje ili premjestanje pojedinih vagona ili
skupine vagona propisuju se voznim redom i poslovnim redom kolodvora.

Manevarska kretanja
Clanak 29.

(1) Manevarsko kretanje moze biti:
— manevarska voznja, to je vuéa ili guranje vozila vuénim vozilom,
— odbacivanje, to je ubrzavanje guranih vozila koja nisu zakvacena za manevarski sastav do odredene
brzine i naglo zaustavljanje manevarske voznje pri ¢emu nezakvacena vozila nastavljaju kretanje,
— spustanje, to je manevarsko kretanje kod kojega se vozila na kolosijeku koji lezi u padu ili pomocu
posebnog postrojenja za spustanje ubrzavaju odnosno spustaju,
— lokomotivska voZnja, to je kretanje samoga vuénog vozila ili vuénoga vozila s najvise 12 osovina
vuéenih vozila koja su automatski ko¢ena,
— kretanje prijenosnicom ili okretnicom,
— premjestanje vozila pomocu odgovarajuceg sredstva ili postrojenja.

V. PRAVILA O KOCENJU
Opce odredbe o kocenju
Clanak 49.

(1) Vlak mora biti ko€en ko&nicama u neprekinutom sustavu ko€enja automatskim zracnim kocnicama,
tako da se koCnicama u svim vozilima istovremeno upravlja iz vodeceg vozila, a koCnice se mogu
staviti u djelovanje i s pojedinih vozila u vlaku te djeluju automatski kad se vlak raskine (u daljnjem
tekstu: automatske koc&nice).
(2) Vlak se uz automatske ko€nice mozZe dodatno kodciti joS i elektromagnetnim, elektrodinamickim,
hidrodinamic¢kim i drugim kombinacijama koé&nica.
(3) S obzirom na vrstu i brzinu vlaka, vrstu vagona i vrstu zraénih kocnica kod vlaka moze se
primijeniti:
— ko&enje brzog djelovanja,
— koCenje sporog djelovanja.

Clanak 50.
(1) Kod svakog vlaka mora se osigurati toliko ispravnih i djelatnih automatskih ko¢nica da od ukupne
mase vlaka bude kofen najmanje onaj dio koji je potreban da se vlak moze zaustaviti na duljini
propisanog zaustavnog puta.
(2) Zaustavni put odreduje se ovisno o dopustenoj brzini, organizaciji prometa i karakteristikama pruge
za svaku prugu odnosno pruznu dionicu. Ovisno o zaustavnom putu odreduje se mjesto ugradnje
signala. Nacin odredivanja zaustavnog puta propisan je op¢im aktom kojim se propisuju znaéenje i
uporaba signala, signalnih znakova i signalnih oznaka u Zeljeznickom prometu.
(3) Potrebni postoci koCenja odreduju se ovisno o duljini zaustavnog puta, mjerodavnom nagibu
pruge, vrsti automatskih ko€nica i propisanoj brzini vlaka. Potrebni postotak koCenja svakog vlaka
mora biti prikazan u voznom redu. Potrebne postotke koCenja propisuje upravitelj infrastrukture.

Clanak 51.
(1) Ispravnu i djelatnu automatsku ko&nicu moraju imati vuéna vozila u pogonu te prvo i posljednje
vu€eno vozilo u viaku.
(2) U teretnom vlaku, iza zadnjeg vozila s ispravnhom i djelatnom automatskom ko&nicom, moze biti
samo jedno vozilo bez takve ko€nice. Sigurnost prometa kod nacina otpreme takvoga vozila propisana
je odredbama ovoga Pravilnika. To vozilo ne smije biti vuéno vozilo, vozilo natovareno opasnim
tvarima i vozilo zaposjednuto osobama.

Clanak 52.
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(1) Prije polaska vlaka iz polaznog kolodvora odnosno drugoga polaznog mjesta u kojem viak
zapocinje voznju, mora se ustanoviti ispravnost automatskih ko¢nica u vlaku te ispravnost dopunskih
koc&nica, ako je to ovim pravilnikom propisano.

(2) Provjera ispravnosti automatskih ko€nica mora se obaviti i u sljedecim situacijama:

— nakon svake promjene upravljactkog mjesta s kojeg se upravlja ko¢enjem vlaka, osim kod motornih
vlakova koji dalje voze u istom sastavu,

— nakon dodavanja vozila u vlak,

— nakon svakog razdvajanja vlaka odnosno nakon ostavljanja jednoga ili vise vozila koja se nalaze na
kraju viaka,

— nakon svake promjene strojovode koji upravlja koCenjem vlaka, osim ako se medusobna
primopredaja obavlja izravno na vode¢em vozilu.

(3) Provjerom ispravnosti automatskih ko¢nica provjerava se i utvrduje jesu li automatske kocCnice u
vlaku ispravne i djelatne. Obavljena provjera ispravnosti koCnica mora se evidentirati u evidencije
propisane ovim pravilnikom.

(4) Polazak vlaka smije se dopustiti samo kada je provjerom ispravnosti automatskih ko¢nica utvrdeno
da su one ispravne i djelatne te da je osigurana potrebna ko¢na masa vlaka.

(5) Ako izvrsni radnik tijekom prolaska vlaka primijeti da ko€nice na vlaku nisu otko€ene na pojedinim
ili na grupi vozila odnosno da su ko¢ni umetci zapaljeni te ako posumnja da kotadi vozila zbog ravnih
mjesta na povrSini kotrljanja prejako udaraju o tracnicu, odmah o tome obavjeStava prometnika
vlakova u prvom sljedecem kolodvoru, a ako je to moguce, poduzima mjere da se vlak odmah
zaustavi i da se obavi tehnicki pregled vozila u &iju se ispravnost sumnja.

Probe kocenja
Clanak 53.

(1) Postupak kojim se ustanovljuje ispravnost ko€nica i njihova spremnost za djelovanje u vlaku naziva
se probom kocenja.
(2) Na vlaku se obavlja provjera ispravnosti automatskih koc€nica i drugih ko€nica ako se te koCnice
uradunavaju u stvarnu ko¢nu masu. Proba ko€enja obavlja se i ha manevarskim sastavima i pruznim
vozilima.
(3) Postoje Cetiri vrste proba koCenja, i to:
A — potpuna proba ko&enja kod koje se provjerava koc€enje i otkoCivanje ko€nica svih ko¢enih vozila u
vlaku,
B — pojedina¢na proba koCenja kod koje se provjerava kocenje i otkoCivanje koCnica svih kocenih
vozila koja su dodana nekome vlaku,
C — prikljuéna proba koCenja kod koje se provjerava kocenje i otkoCivanje ko¢nice prvoga kocenog
vozila koje se nalazi iza mjesta razdvajanja odnosno zakvacivanja za vlak; na motornim garniturama
pri tome se provjerava koc€enje i otkoCivanje kocnice na prvome postolju do upravljacnice u smjeru
voznje vlaka,
D — proba prolaznosti kod koje se provjerava ko&enje i otko€ivanje ko&nice posljednjega ko€enog
vozila u vlaku.
(4) Probe koc¢enja B, C i D zajednicki se nazivaju skraéenim probama kocenja.
(5) Probu kocenja obavljaju strojovoda i struéno osposobljeni radnik (u daljnjem tekstu:pregledni
radnik). U kolodvoru u kojem je organizirana tehni¢ko-pregledna djelatnost poslove preglednog
radnika obavlja pregleda¢ vagona.
(6) U sluzbenim i drugim mjestima u kojima nije organizirana tehnic¢ko-pregledna djelatnost probe
ko€enja sa strojovodom obavljaju drugi pregledni radnici, i to po sljedec¢em redoslijedu:
— vozni vlakovoda,
— kondukter (na vlaku koji prati),
— pomoc¢nik strojovode,
— rukovatelj manevrom,
— skretnicar,
— prometnik vlakova.
(7) Potpunu probu ko€enja na vlakovima za prijevoz putnika obavljaju strojovoda i pregleda¢ vagona
odnosno pregleda¢ vagona sam na svim vlakovima pomocu stabilnog postrojenja.
(8) Ako u kolodvoru nije organizirana tehnicko-pregledna djelatnost, a potrebno je obaviti potpunu
probu kocenja na vlaku za prijevoz putnika, prometnik vlakova obavjeStava prometnog dispecera o
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potrebi da se obavi potpuna proba ko¢enja. Prometni dispeCer trazi dolazak pregledaca vagona iz
pogodnog kolodvora i o tome obavjeStava Zeljezni¢kog prijevoznika.

(9) Na lokomotivskim vlakovima sastavljenim od viSe vuénih vozila probe ko¢enja obavljaju strojovoda
vodecéeg vucnog vozila sa strojovodama ostalih vu¢nih vozila.

(10) Na neradnoj lokomotivi koja se nalazi u vlaku koji nije lokomotivski za ispravnost koCnica
odgovoran je pratitelj te lokomotive. U slu€aju da ko&nice na takvoj lokomotivi nisu ispravne, pratitelj
lokomotive mora o neispravnosti izvijestiti preglednog radnika.

(11) Na svakom vu¢nom vozilu prije dolaska na podrucje kolodvora strojovoda obavlja potpunu probu
kocenja koja se upisuje u evidenciju koja sluzi za primopredaju vuénog vozila.

(12) Potpunu i skra¢enu probu kocenja vuénih vozila koja su opremljena elektronsko-raéunalnom
dijagnostikom za probu ko&enja, samostalno obavlja strojovoda. Za svako takvo vozilo to mora biti
upisano u registru zeljeznickih vozila. O neispravnosti ko¢nica na takvim vozilima strojovoda vlaka koji
se nalazi u kolodvoru mora obavijestiti prometnika vlakova odmah po saznanju odnosno po obavljenoj
propisanoj probi koCenja. Ako neispravnost nastane tijekom voznje, strojovoda zaustavlja vliak u prvom
sliede¢em kolodvoru i o neispravnosti obavjeStava prometnika viakova.

Clanak 54.
(1) Probu koenja manevarskoga sastava sa strojovodom obavlja rukovatelj manevrom ili drugi
pregledni radnik.
(2) Kod jednoposjeda vuénoga vozila i onda ako vlak vozi bez vlakopratnog osoblja, kada se na
otvorenoj pruzi odnosno u nezaposjednutom kolodvoru ukaze potreba za obavljanjem probe kocenja,
provjeru ispravnosti ko€nica vlaka obavlja strojovoda uvodenjem pocCetnog stupnja kocenja nakon
pokretanja vlaka, i to pri brzini do 20 km/h. U prvome slijedeé¢em kolodvoru mora se obaviti propisana
proba kocenja.
(3) Kod obavljanja probe ko¢enja upotrebljavaju se propisani signalni znakovi.
(4) Proba kocenja obavlja se s obiju strana vlaka u polozaju mjenjaca vrste koc¢nice u kojemu ¢ée vlak
voziti te u polozaju mjenjaca ko&ne sile u ovisnosti o prekretnoj masi.
(5) Ako pri obavljanju probe ko€enja postoji opasnost od samopokretanja viaka, postupa se u skladu s
odredbama ovoga Pravilnika o osiguravanju vlaka od samopokretanja.
(6) Vremenske norme za obavljanje proba ko€enja propisane su u prilogu 2. ovoga Pravilnika.

Uvrstavanje vozila u vlak za prijevoz putnika
Clanak 102.

(1) U vlak za prijevoz putnika, ukoliko potrebe ne zahtijevaju drugaciji sastav, vagoni se uvrstavaju u
polaznom kolodvoru po sljede¢em redoslijedu: postanski vagon, prtljazni vagon, ostali putnicki vagoni
te na kraju mozebitno teretni vagoni. Troosovinski vagoni za prijevoz pracenih automobila obavezno
moraju biti na cijeloj voznoj relaciji uvrsteni na kraj vlaka.
(2) Za uvrstavanje putni¢kih vagona u vlakove za prijevoz putnika vrijede odredbe pravila o ko€enju iz
ovoga Pravilnika i odredbe propisane voznim redom.
(3) Mjerni vagoni u vlakove za prijevoz putnika uvrStavaju se u skladu s konkretnim zahtjevom
korisnika mjernog vagona uz suglasnost korisnika trase vlaka s obzirom na zna€ajke vagona i
namjenu tijekom prometa vlaka.
(4) Za uvrstavanje vagona u vlak za prijevoz putnika glede brzine mjerodavna je najveca dopustena
brzina vlaka.
(5) Vlakovima za prijevoz putnika ne smiju se dodavati vagoni za prijevoz opasnih tvari koji se prevoze
po odredbama Pravilnika RID.
(6) Vozila koja nisu predvidena voznim redom mogu se uvrstiti u vlak na zahtjev korisnika trase uz
suglasnost upravitelja infrastrukture. Zbog uvrstavanja takvih vozila ne smije se smanjivati brzina viaka
propisana voznim redom.
(7) Zbog otklanjanja posljedica izvanrednog dogadaja ili elementarnih nepogoda, na zapovijed
upravitelja infrastrukture u vlak za prijevoz putnika mogu se uvrstiti vozila zbog kojih se mora smanijiti
najveca dopustena brzina vlaka.

Uvrstavanje vozila u teretni viak
Clanak 103.
(1) U teretni vlak mogu se uvrstiti vagoni za prijevoz stvari, prazni vagoni za prijevoz putnika odnosno
putnicki vagoni s pratiteljima posiljaka, sluzbeni vagon, postanski vagon, prtljazni vagon, mjerni vagon,
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vagoni za prijevoz automobila te vozila za posebne namjene koja ispunjavaju uvjete da se mogu
uvrstavati u viak.

(2) Kod sastavljanja teretnih viakova teSka vozila, sama ili sa svojim meduvagonima, uvrstavaju se u
vlak ispred drugih vucenih vozila.

(3) Pod teskim vozilima, u smislu ovoga Pravilnika, smatraju se vozila €ije su mase po osovini ili po
duljinskom metru ve¢e od masa propisanih za odnosnu prugu.

(4) Kod sabirnih i kruznih teretnih viakova vagoni se uvrstavaju po redoslijedu usputnih kolodvora. Ako
se tim vlakovima otpremaju i teSka vozila, ona se uvrstavaju u prednji dio vlaka ispred drugih vozila.
(5) Uvjeti za uvrstavanje vagona i vozila u teretne vlakove glede opterecenja po osovini i optereéenja
po duljinskom metru, razmak osovina, brzina, vrsta kocnica i periodi¢ni popravak odnosno pregled
propisani su tehni¢kim propisima i pravilima o ko¢enju iz ovoga Pravilnika.

(6) Vise vagona natovarenih predmetima duljima od 36 m smatraju se izvanrednom posiljkom i
uvrstavaju se na kraju viaka.

(7) Uvrstavanje vozila koja se prevoze pod uvjetima za izvanredne posilijke obavlja se po odredbama
podzakonskoga opc¢eg akta kojim je to propisano.

Uvrstavanje vagona natovarenih opasnim stvarima
Clanak 104.

(1) Odredbama Pravilnika RID i propisima za prijevoz stvari propisano je koje se stvari smatraju
opasnima i pod kojim uvjetima se prevoze.
(2) Posilike opasnih stvari koje se primaju na prijevoz obiljezavaju se listicama za opasnost sukladno
RID oznakama.
(3) Vagoni koji su oznaceni RID listicama za eksplozivne tvari i predmete odvajaju se najmanje jednim
Cetveroosovinskim ili dvama dvoosovinskim $titnim vagonima od vagona oznacenih RID listicama za
zapaljive tekuc¢ine, zapaljive krute tvari, samozapaljive tvari, opasnost od pojave zapaljivog plina kod
dodira s vodom i stvari koje izazivaju paljenje ili organske perokside.
(4) Vagoni oznaceni RID listicama za eksplozivne tvari i predmete uvrStavaju se u vlak ispred ostalih
vagona navedenih u prethodnom stavku.
(5) U jednom vlaku moze se prevoziti najvise 10 vagona ozna&enih RID listicom za eksplozivne tvari i
predmete u jednoj skupini. Ako se u vlak uvrstava viSe takvih skupina, izmedu njih moraju se uvrstiti
Cetiri Stitna vagona kojima se ne prevoze opasne stvari.
(6) Vagoni oznaceni RID listicama za eksplozivne tvari i predmete moraju se odvojiti od vuénog vozila
najmanje jednim $titnim vagonom.
(7) Stitni vagoni mogu biti prazni vagoni ili vagoni koji nisu utovareni opasnim stvarima.
Uporaba i otprema vuénih vozila

Clanak 105.
(1) Za vulu jednoga vlaka redovno se rabi jedna lokomotiva odnosno onoliko lokomotiva koliko je
predvideno voznim redom.
(2) Vise lokomotiva mozZe se uporabiti:
— kad je vu€na snaga jedne lokomotive nedostatna,
— pri €i8¢enju snjeZnih nanosa na pruzi.
(3) Bez posebnog odobrenja dopustena je uporaba dviju lokomotiva na Celu i jedne lokomotive na
kraju vlaka prema voznome redu.
(4) Redovno zaprezanije i potiskivanje vlakova propisuje se voznim redom.
(5) Za vucu jednoga vlaka moze se uporabiti najviSe Sest radnih lokomotiva, od ¢ega najviSe tri smiju
biti elektricne, po prethodnom odobrenju upravitelja infrastrukture. NajviSe dvije radne lokomotive
smiju biti jedna do druge.
(6) Vuca vlaka s Cetiri ili viSe lokomotiva obavlja se po odobrenju upravitelja infrastrukture.
(7) Na svakoj radnoj elektri¢noj lokomotivi moze biti podignut samo jedan pantograf. Izuzetno, dizanje
oba pantografa dopusta se kod skidanja leda s kontaktnog voda.
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Duljina vlaka

Clanak 108.
(1) Najveca duljina vlaka u metrima ovisi o korisnoj duljini glavnih kolosijeka, a najveéi broj osovina o
vrsti i brzini vlaka i vrsti koCenja.
(2) U dopusteni broj osovina odnosno u najveéu duljinu vlaka ne ulazi broj osovina odnosno duljina
radnih lokomotiva.
(3) Dopusteni broj osovina odnosno najveca duljina vlaka pri ko€enju ko¢nicama P, R iznosi:
a) kod vlakova za prijevoz putnika do 80 osovina;
b) kod teretnih vlakova:
— najviSe do duljine od 700 m za brzine do 100 km/h,
— najviSe do duljine od 600 m za brzine vece od 100 km/h do najvise 120 km/h.
(4) Kada se prazni putnicki vagoni otpremaju kao zasebne garniture smatraju se teretnim vlakovima, a
najveca duljina vlaka u osovinama ili metrima odreduje se na osnovi najve¢e dopustene brzine viaka.
(5) Najveca duljina vlaka pri ko€enju ko¢nicama G i brzini do najvise 90 km/h iznosi 700 m.
(6) Kod odredivanja duljine vlaka odnosno broja osovina potrebno je uzeti u obzir i mjerodavnu korisnu
duljinu glavnih kolosijeka na voznoj relaciji.
(7) Prekoracenje duljine vlaka glede korisne duljine glavnih kolosijeka dopusteno je ako se vlakovi s
prekoratenom duljinom medusobno ne sastaju u kolodvorima za koje ti vlakovi imaju prekoraenu
duljinu.
(8) Prije nego Sto se u promet uvede vlak s prekoraenom duljinom, za to se mora dobiti suglasnost
prvoga rasporednog kolodvora u voznom smjeru viaka.
(9) Vlak za prijevoz putnika s prekoracenom duljinom kod krizanja sa suprotnim vlakovima odnosno
kod sustizanja i pretjecanja smije uci u kolodvor ili pro¢i kroz kolodvor samo kao drugi vlak.
(10) Viak bez vlakopratnog osoblja ne smije imati prekorac¢enu duljinu na prugama na kojima se kod
sastajanja vlakova ne moze pomocu SS uredaja odnosno preko skretni¢ara ustanoviti da je vlak cijel i
potpuno usao u kolodvor.
(11) Vlakovi s prekoraéenom duljinom na TK-prugama mogu voziti samo iznimno uz prethodno
odobrenje TK-dispeCera.
(12) Kad vlak s prekoratenom duljinom prelazi preko viSe dispecerskih podrucja, odobrenje izdaje
prometni dispecer.
(13) Kod prekoracene duljine vlaka osoblje vlaka obavjeStava se pismenim nalogom o tome za koje
kolodvore taj vlak ima prekoracenu duljinu.
(14) Prilikom davanja redovnih odnosno izvanrednih izvje$taja o promjenama u prometu vlakova mora
se navesti koji vlakovi i za koje kolodvore imaju prekoracenu duljinu.
(15) Od kolodvora za koji vlak ima prekoracenu duljinu prethodni susjedni kolodvor obavezno trazi
dopustenje za otpremu vlaka s prekoraenom duljinom.

Masa viaka

Clanak 109.
(1) Masa vlaka moZe biti planirana, stvarna i ukupna.
(2) Planirana masa vlaka je masa odredena voznim redom u skladu s vuénom silom planirane
lokomotive, tehnickim znacajkama pruge i planiranim sastavom vlaka.
(3) Stvarna masa vlaka je masa svih vozila uvrstenih u vlak bez mase radnih lokomotiva. Stvarna
masa vlaka redovno ne smije biti ve¢a od planirane mase.
(4) U iznimnim sluajevima, na temelju zahtjeva korisnika trase i suglasnosti prometne operative,
stvarna masa moze biti ve€a od planirane mase, ali ne smije biti vec¢a od najve¢e vuéene mase svih
lokomotiva uporabljenih za vucu vlaka, s time da moraju biti utvrdeni i novi elementi voznoga reda koji
se razlikuju od elemenata predvidenih objavljenim voznim redom.
(5) Izuzetno od prethodnog stavka, stvarna masa vlaka moze biti veéa i od najveée vucene mase svih
lokomotiva uporabljenih za vu€u vlaka za jednosatni rezim rada, a mjere za reguliranje prometa takvog
vlaka na zahtjev Zeljezni€kog prijevoznika propisuje upravitelj infrastrukture.
(6) Ukupna masa vlaka je zbroj stvarne mase vlaka i mase svih radnih lokomotiva u vlaku.
(7) Najveca vuCena masa vozne lokomotive, a pri zaprezi zbroj najvecih vu€enih masa vozne i
zaprezne lokomotive, ne moze biti ve€a od graniéne vu€ene mase lokomotive s obzirom na dopusteno
naprezanje vlatnoga uredaja dane u prilogu 5. ovoga Pravilnika.
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(8) Pod grani¢nom vu¢enom masom lokomotive podrazumijeva se najve¢a vu¢ena masa koju vozna,
a pri zaprezi i zaprezna lokomotiva, mogu vuéi na raznim usponima s obzirom na dopusteno trajno
naprezanje vlaCnoga uredaja.

(9) Grani¢na vu€ena masa ovisi 0 vuénoj sili koja se moze ostvariti na vlaénoj kuki s obzirom na
dopusteno trajno naprezanje vlaénoga uredaja, koja kod vlaénoga uredaja jakosti 850 kN iznosi 400
kN.

(10) Najvece opterecéenje kuke pri polasku vlaka kod vlaénoga uredaja 850 kN iznosi 600 kN.

(11) Grani¢na vu¢ena masa vozne ili vozne i zaprezne lokomotive za vlacni uredaj jakosti 850 kN pri
raznim pruznim otporima dana je u prilogu 5. ovoga Pravilnika.

(12) Grani¢na vu€ena masa vozne, vozne i zaprezne odnosno vozne, zaprezne i medulokomotive na
pojedinim prugama odreduje se na osnovi mjerodavnoga otpora odnosne pruge koji je propisan u
registru infrastrukture i podataka iz priloga 5. ovoga Pravilnika.

(13) Podrobnije odredbe o masi vlaka i ko€enju propisane su pravilima o ko¢enju iz ovoga Pravilnika i
u registru infrastrukture.

Clanak 110.
(1) Kada se za vucu vlaka uporabi jedna lokomotiva, masa vlaka ne moZze biti ve¢a od najvece vucene
mase lokomotive, a najveéa vu€ena masa lokomotive ne smije biti veéa od grani¢ne vu€ene mase na
pruzi kojom vlak vozi dane u prilogu 5. ovoga Pravilnika.
(2) Ako se vlak zapreze, masa vlaka ne moze biti ve¢a od zbroja najvecih vu€enih masa vozne i
zaprezne lokomotive, a zbroj tih vu€enih masa ne smije biti veci od graniéne vucene mase na pruzi
kojom vlak vozi dane u prilogu 5. ovoga Pravilnika.
(3) Ako se osim vozne lokomotive u sastavu vlaka nalazi i medulokomotiva, masa vlaka ne moze biti
veéa od zbroja najvecéih vucenih masa vozne lokomotive i medulokomotive u vlaku. Masa dijela viaka
iza medulokomotive u vlaku ne smije biti ve¢a od grani¢ne vucene mase na pruzi kojom vlak vozi dane
u prilogu 5. ovoga Pravilnika.
(4) Ako se vlak potiskuje, masa vlaka ne moze biti veéa od zbroja najvece vuCene mase vozne
lokomotive i dijela najveceg optereéenja potiskivalice. Najve¢a vu€ena masa vozne lokomotive ne
smije biti ve¢a od grani¢ne vu€ene mase na pruzi kojom vlak vozi dane u prilogu 5. ovoga Pravilnika.
(5) Ako se vlak zapreze i potiskuje, masa vlaka ne mozZe biti ve€a od najvece vuéene mase vozne i
zaprezne lokomotive te i dijela najve¢ega opterecenja potiskivalice. Zbroj najvec¢ih vucenih masa
vozne i zaprezne lokomotive ne smije biti veci od grani¢ne vu€ene mase na pruzi kojom vlak vozi dane
u prilogu 5. ovoga Pravilnika.
(6) Ako se osim vozne lokomotive u sastavu vlaka nalaze i jedna medulokomotiva i jedna potiskivalica,
masa vlaka ne moze biti ve¢a od zbroja najvecih vu€enih masa vozne lokomotive, medulokomotive u
vlaku i dijela najve¢ega opterecenja potiskivalice.
(7) Ako se osim vozne i zaprezne lokomotive uporabi i jedna medulokomotiva u sastavu vlaka, masa
vlaka ne moze biti ve¢a od zbroja najvecih vu€enih masa svih radnih lokomotiva u vlaku. Najveca
vuéena masa vozne i zaprezne lokomotive ne mozZe biti ve€a od grani¢ne vu€ene mase umanjene za
dio mase vlaka kojim te lokomotive pomaZu u vu€i medulokomotivi.
(8) Pod spojenim vlakom podrazumijevaju se dva vlaka koji se na nekoj pruznoj dionici spajaju u jedan
vlak ¢&ija vu€ena masa svakoga dijela vlaka ne mozZe biti ve¢a od najveée vu€ene mase lokomotiva
uporabljenih na pruznoj dionici na kojoj vlak vozi i od grani¢ne vu¢ene mase.
(9) Pruge odnosno pruzne dionice na kojima se vuc€a vlakova ne smije obavljati s viSe lokomotiva koje
se nalaze jedna do druge upravitelj infrastrukture objavljuje u izvie§¢u o mrezi.

VIl. BRZINE VLAKOVA
Najvecéa dopustena brzina vilaka
Clanak 121.
(1) Svakomu vlaku mora se propisati najve¢a brzina kojom se smije kretati na pojedinim pruznim
dionicama. Ta brzina naziva se najve¢om dopustenom brzinom vlaka.
(2) Najvecéa dopustena brzina vlaka odreduje se pri izradi voznoga reda i oznaava se u voznom redu
svakoga vlaka.
(3) Ako je signalima signalizirana dopustena brzina manja od brzine propisane voznim redom ili
pismenim nalogom, tada strojovoda mora odmah po uo€avanju signalizirane dopustene brzine zavesti
ko€enije i voziti brzinom koja je signalizirana.
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(4) Viakovima kojima se mora odrediti najveéa dopustena brzina i vlakovima kojima se najveca
dopustena brzina ve¢ propisana u voznom redu iz bilo kojeg razloga mora smanijiti, najve¢a dopustena
brzina propisuje se pismenim nalogom.
(5) Kod propisivanja najvece dopustene brzine ograni¢avajuci elementi su:
— dopustena brzina na pruzi,
— vozilo u vlaku koje ima najmanju dopustenu brzinu,
— uvjeti ko€enja,
— raspored vozila u vlaku,
— prometni i prijevozni uvjeti.
(6) Kod pokusnih voznji moze se odstupiti od najvecéih dopustenih brzina propisanih ovim pravilnikom,
a sigurnosne mijere i organizaciju prometa upravitelj infrastrukture propisuje za odnosnu pokusnu
voznju. Vlakovima kojima se obavljaju pokusne voznje ne smiju se prevoziti putnici i opasne tvari.
(7) Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik duzni su na zahtjev jedan drugome staviti na
raspolaganje podatke o brzini i drugim podacima o stvarnom kretanju viaka.
(8) Upravitelj infrastrukture i Zeljeznicki prijevoznik duzni su na zahtjev inspekcije sigurnosti
ZeljezniCkog prometa ili drugog mjerodavnog tijela dostaviti podatke o brzini i drugim podacima o
stvarnom kretanju vlaka.

Clanak 122.
(1) Najveca dopustena brzina vlaka moze biti:
1. do 250 km/h — za vlak za prijevoz putnika, ako su pruga i vodece vozilo opremljeni djelatnim
uredajem za vodenje vlaka,
2. do 160 km/h — za vlak za prijevoz putnika, ako su pruga i vodece vozilo opremljeni djelatnim AS
uredajima ili uredajima za vodenje vlaka te ako je pruga opremljena uredajem MO ili APB,
3. do 120 km/h — za teretni vlak, ako su pruga i vodec¢e vozilo opremljeni djelatnim AS uredajima ili
uredajima za vodenje vlaka te ako je pruga opremljena uredajem MO ili APB,
4. do 100 km/h:
— za svaki vlak, ako pruga ili vozilo nema AS uredaj ili uredaj za vodenje vlaka te ako pruga nije
opremljena uredajem MO ili APB,
— za vlak kod kojeg se pogonskim uredajima vué&nog vozila upravlja iz zadnje upravljaCnice, a prednja
upravljaCnica je zaposjednuta strojovodom koji moZe upravljati koCenjem vlaka te ako izmedu
upravljaCnica postoji stalna govorna veza,
5. do 80 km/h:
— za vlak koji se potiskuje, ako je potiskivalica zakvacena za vlak,
— za vlak u koji je na kraju uvrstena radna lokomotiva izvan sluzbe uklju¢ena u njegov zracni vod,
6. do 60 km/h:
— za vlak kojem je na Celu uvrstena lokomotiva s u¢vr§éenim plugom za €iSéenje snijega, ali samo za
vrijeme dok se lokomotiva koristi za €iS¢éenje snijega,
— za vlak koji se potiskuje kada je potiskivalica uklju€ena u zraéni vod vlaka i izmedu strojovode Celne
(vozne odnosno zaprezne) lokomotive i potiskivalice ne postoji radioveza,
— za vlak koji se potiskuje ako potiskivalica nije zakvacena,
7. do 50 km/h:
— za vlak kod kojeg se pogonskim uredajima vuénog vozila upravlja iz zadnje upravljacnice, a prednja
upravljacnica je zaposjednuta strojovodom koji moZe upravljati koCenjem vlaka.
— za vlak koji prolazi sluzbeno mjesto u kojemu je prekinuta sluzba, a Ciji glavni signali za vrijeme
prekida sluzbe ne vrijede ili sluzbeno mjesto nema glavnih signala,
8. do 30 km/h:
— za gurani viak,
— za vlak koji ulazi na glavni krnji kolosijek,
— za vlak koji ulazi na prvi odsjek glavnog kolosijeka podijeljenoga na ograniCene odsjeke voznog puta
kada je osiguran put proklizavanja,
— za materijalni vlak koji se kre¢e zatvorenom pruzZznom dionicom.
9. do 20 km/h:
— za vlak koji ulazi na prvi odsjek glavnog kolosijeka podijeljenoga na ograniCene odsjeke voznog puta
kada nije osiguran put proklizavanja,
— za teretni vlak koji ulazi na kolosijek koji na izlaznoj strani nema osiguran put proklizavanja,
— za vlak koji ulazi na zauzeti kolosijek,
— za vlak koji ulazi u kolodvor s iznimnom opreznoScu.
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10. do 10 km/h — za gurani vlak dok prelazi preko prijelaza koji nije osiguran uredajem za osiguravanje
prijelaza,
11. do 60 km/h — za vlak s parnom lokomotivom na &elu vlaka s tenderom naprijed, ako tender ima
okretna postolja odnosno 50 km/h ako je bez okretnih postolja.
(2) Najveca dopustena brzina prema vrsti koCenja i vrsti vlaka propisana je u ovome pravilniku u
pravilima o ko€enju.

Clanak 123.
(1) Ako je vodece vozilo opremljeno AS uredajem ili radio-dispeCerskim uredajem taj uredaj mora biti
djelatan za vrijeme voznje na prugama opremljenim AS ili radio-dispecerskim uredajima, neovisno o
najvecoj dopustenoj brzini viaka.
(2) Ovisno o gustoc¢i prometa, vrsti vlakova i drugim sigurnosnim razlozima, a neovisno o najvecoj
dopustenoj brzini vlakova, ministar moze propisati da na pojedinim prugama odnosno pruznim
dionicama opremljenim AS uredajem vodeca vozila moraju imati djelatni AS ureda;.
Brzine preko skretnica

Clanak 124.
(1) Najveca dopustena brzina preko skretnica ovisi o tehni¢kim znaajkama i stanju skretnica te vrsti
njihova osiguranja.
(2) Najvece dopustene brzine preko skretnica propisuju se u registru infrastrukture.
(3) Najvec¢a dopustena brzina preko pritvrdenih skretnica za voznju u pravac jednaka je dopustenoj
brzini za voznju u skretanje i ne smije biti ve¢a od 50 km/h.
(4) Najvec¢a dopustena brzina kod voznje u pravac preko pouzdano zakljuanih i pouzdano pritvrdenih
skretnica jednaka je dopustenoj brzini, ako nije ograni¢ena konstrukcijskim znacajkama skretnice.
(5) Ako kod pouzdano zaklju€anih i pouzdano pritvrdenih skretnica skretnice na srediSnjem ili izlaznom
kolodvorskom podrucju nisu u ovisnosti s ulaznim i izlaznim signalima, a preko njih predstoji voznja uz
jezi¢ak, najve¢a dopustena brzina na ¢itavom kolodvorskom podrucju ne smije biti ve¢a od 50 km/h.
(6) Najveca dopustena brzina preko skretnice voznjom u skretanje kod pouzdano zaklju¢anih i
pouzdano pritvrdenih skretnica smatra se ograni€¢enom brzinom i redovno je manja od dopustene
brzine propisane kod voznje u pravac, ovisno o polumjeru i konstrukcijskim zna¢ajkama skretnice.
(7) U sluzbenom mjestu koje nije opremljeno izlaznim signalima najveéa dopustena brzina preko
skretnica ne smije biti ve¢a od 100 km/h.
(8) U sluzbenom mijestu voznja ograni¢enom brzinom vrijedi za podrucje za koje je signalizirana.
(9) Ogranicene brzine preko skretnica oznacavaju se odgovarajuce u voznome redu.
(10) Kod odredivanja brzine preko skretnickog podrucja odnosno kolodvorskog podrucja mjerodavna
je ona skretnica preko koje se mora voziti najmanjom brzinom.
(11) Ako je glavni signal koji stiti skretnicko podrucje neispravan, a postoji kontrola da su skretnice u
pravilnom polozaju, skretnice se smatraju pritvrdenima i brzina preko njih ne smije biti ve¢a od 50
km/h.
(12) Ako nema kontrole pravilnog polozaja skretnice koja je ukljuCena u SS uredaj te ako je unikat
klju€a skretniCke brave izgubljen, tada za voZnju uz jeziak na takvu skretnicu mora biti postavljena
ambulantna brava, a najveéa dopustena brzina preko skretnice ne smije biti vec¢a od 20 km/h.
(13) Ako se preko skretnica mora voziti brzinom manjom od brzine ozna¢ene u voznome redu, o
najvecoj dopustenoj brzini preko skretnica strojovoda se mora obavijestiti pismenim nalogom u
kolodvoru u kojemu vlak po voznom redu posljednji puta staje odnosno u susjednome prethodnom
kolodvoru. Ako strojovoda nije obavijeSten pismenim nalogom, vlak se mora zaustaviti ispred ulaznog
signala odnosno na udaljenosti zaustavnog puta od prve ulazne skretnice tamo gdje sluzbeno mjesto
nije zastiCeno ulaznim signalima. Potom se strojovoda usmeno ili preko sredstava za
sporazumijevanje mora obavijestiti 0 voznji manjom brzinom.
(14) Kad voznja vlaka ograni¢enom brzinom nije propisana voznim redom, strojovoda se obavjestava
pismenim nalogom o voznji ograni¢enom brzinom tamo gdje signalni znak glavnog signala za voznju
ograni¢enom brzinom nije predsignaliziran. Ako strojovoda nije obavijesten, glavnim signalom smije se
dopustiti voZnja ograni¢enom brzinom tek nakon 5to se vlak ispred odnosnog signala zaustavio.

VIIl. ORGANIZACIJA PROMETA
Uvodenje viakova u promet

Clanak 125.
(1) Redovni vlakovi uvode se u promet za €itavo vrijeme trajanja voznog reda, i to njegovim stupanjem
na snagu ili kod njegove izmjene.
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(2) l1zvanredni vlak u promet uvodi rasporedni kolodvor uz suglasnost prometne operative ili na temelju
dobivenog voznog reda. Prije uvodenja u promet, prometna operativa dogovara sa Zeljeznic¢kim
prijevoznikom trasu izvanrednog vlaka za koji nije izraden vozni red.
(3) Sva potrebna vuéna i vu€ena vozila za odredeni vlak osigurava korisnik trase.
(4) Redoslijed u prometu osnovnoga i podijeljenih vlakova mozZe se mijenjati kod kadnjenja bilo kojeg
vlaka. Pri tome se brojevi vlakova ne smiju mijenjati.
(5) Redovni teretni vlak otkazuje se na zahtjev korisnika trase, a izuzetno na zahtjev upravitelja
infrastrukture. Zapovijed za otkazivanje rasporednom kolodvoru daje prometna operativa.

Objavljivanje prometa viakova

Clanak 126.

(1) Promet vlakova odnosno popis redovnih i izvanrednih vlakova objavljuje se stupanjem na snagu
voznog reda odnosno pri izmjenama voznog reda tijekom njegova trajanja.
(2) Obavijesti o promjenama u prometu vlakova svakoga dana daju rasporedni kolodvori, svaki za
svoje podrucje, uz suglasnost prometne operative koja suglasnost daje u dogovoru sa Zeljeznic¢kim
prijevoznicima. Obavijest se daje dva puta ili Cetiri puta na dan, Sto za svaku pojedinu prugu odreduje
upravitelj infrastrukture.
(3) ObavjesStavanje o prometu vlakova izvan odredenog vremena obavlja se po potrebi.
(4) Rasporedni kolodvor ¢iji rasporedni odsjek obuhvac¢a TK-prugu i polazne kolodvore vlakova koji se
nalaze na TK-pruzi o promjenama u prometu mora se prethodno sporazumijeti s TK-dispeCerom.
(5) Promjena u prometu odnosno izvjeStaj da nema promjena u prometu predaje se u odredeno
vrijeme.
(6) Promjene u prometu daju se raspisom, a osim toga po potrebi se daju i sve druge obavijesti vazne
za prometnu sigurnost.
(7) Ako nije moguce objaviti promet nekoga izvanrednog vlaka, taj vlak ne smije voziti sve dok se ne
uvede u promet.
(8) Promjene u prometu vlakova na rasporednom odsjeku za sliedeée razdoblje u odredeno vrijeme
moraju se priopditi:
— sljede¢em rasporednom kolodvoru,
— svim medukolodvorima,
— Zeljeznickim prijevoznicima kojih se to tice,
— osoblju za elektroenergetska postrojenja.
(9) O promjenama u prometu vlakova prometnik vlakova mora izvijestiti izvrSno osoblje u kolodvoru te
u sluzbenim i radnim mjestima na otvorenoj pruzi do susjednog kolodvora u smjeru od pocetka prema
kraju pruge.

IX. UPRAVLJANJE PROMETOM | REGULIRANJE PROMETA VLAKOVA
Temeljni uvjeti za kretanje vlakova

Clanak 129.
(1) Na dvokolosijeénim prugama vlakovi moraju redovno voziti kolosijekom koji se nalazi s desne
strane u voznome smjeru.
(2) Voznja vlakova kolosijekom koji se nalazi s lijeve strane u voznome smjeru na dvokolosije€nim
prugama smatra se, prema ovom pravilniku, jednokolosije¢nim prometom.

Clanak 130.
Prostorni signali na odjavnicama te ulazni i izlazni signali redovno signaliziraju signalni znak za
zabranjenu voznju.

Zatvaranje pruge odnosno kolosijeka
Clanak 195.

(1) Za vrijeme kad se na pruznoj dionici odnosno kolosijeku obavljaju radovi koji ne dopustaju uporabu
za promet, takva pruzna dionica odnosno kolosijek mora se iskljuciti iz uporabe. Pruzna dionica
odnosno kolosijek koji je isklju€en iz uporabe mora biti zasticen signalima koji zabranjuju voZznju.
(2) Na pruznoj dionici odnosno kolosijeku koji je isklju€en iz uporabe smiju voziti samo sluzbeni vlakovi
i vozila za potrebe izvodenja radova.
(3) Iskljuenje pruzne dionice odnosno kolosijeka iz uporabe naziva se zatvaranje pruge odnosno
kolosijeka, a moZe biti predvideno i nepredvideno.
(4) Kod predvidenog zatvaranja pruzna dionica odnosno kolosijek iskljuCuje se iz uporabe zbog
predvidenih radova, a kod nepredvidenog zbog iznenada nastale neuporabljivosti.
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(5) Za predvideno zatvaranje pruge odnosno kolosijeka slobodni intervali u prometu vlakova mogu biti
odredeni voznim redom ili se oni odreduju na temelju zahtjeva za zatvaranje pruge odnosno
kolosijeka. O svim predvidenim zatvaranjima pruge odnosno kolosijeka moraju biti obavijesteni
Zeljeznicki prijevoznici kojih se to tiCe najkasnije 10 dana prije predvidenog zatvaranja.
(6) lzvanredno zatvaranje pruge odobrava prometnik vlakova jednog od susjednih kolodvora uz
suglasnost prometnog dispecera. lzvanredno zatvaranje kolosijeka u kolodvoru odobrava prometnik
vlakova odnosnoga kolodvora i o tome obavjeStava prometnog dispecera.
(7) Upravitelj infrastrukture propisuje rokove za podnoSenje zahtjeva za izvodenje predvidenih radova i
postupak za izvodenje radova za vrijeme zatvaranja pruge odnosno kolosijeka.
(8) Odobreno vrijeme trajanja zatvorenosti pruge ne smije se produljiti. Izuzetno, prometni dispecer
moze odobiriti produljene zatvorenosti pruge o ¢emu mora obavijestiti zeljezni¢ke prijevoznike kojih se
to tice.

Lagana voznja

Clanak 196.

(1) Lagana voznja je voznja smanjenom brzinom. Smanjena brzina je brzina niZza od dopustene ili
ograni¢ene brzine, a uvodi se zbog tehni¢kog stanja pruge ili izvedbe radova. Ona je privremenog
karaktera i nije propisana voznim redom.
(2) Mjesta na pruzi na kojima se dopusStena brzina odnosno ograni€ena brzina zbog stanja pruge
privremeno mora smanijiti, moraju biti signalizirana propisanim signalima za laganu vozZnju.
(3) Lagana voznja smije trajati najdulje 6 mjeseci.
(4) Ako se nakon zavrSetka radova uvodi planirana lagana voznja, o njezinu uvodenju upravitel
infrastrukture mora obavijestiti brzojavkom sve svoje organizacijske jedinice kojih se to tiCe i
zeljeznicke prijevoznike kojih se to tiCe. Brzojavka se daje najkasnije do 12.00 sati radnoga dana koji
prethodi danu uvodenja lagane voznje. U toj brzojavci obavezno se navode kilometarski polozaiji
pocCetka i zavrSetka lagane voznje, smanjena brzina i produljenja voznih vremena za vlakove.
(5) Postupak kod izuzetne potrebe za uvodenjem lagane voznje propisuje upravitelj infrastrukture.
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6. PRAVILNIK O IZVANREDNIM DOGADAJIMA U ZELJEZNICKOM
PROMETU

I. TEMELJNE ODREDBE
Clanak 1.
1) Ovim Pravilnikom utvrduje se kategorizacija izvanrednih dogadaja, ovlasti i obveze za istragu
izvanrednoga dogadaja, ovlasti istrazitelja i istraznoga povjerenstva, nacin ustrojavanja istraznoga
povjerenstva, nacin i postupak ustanovljavanja uzroka, posljedica, okolnosti pod kojima je nastao i
odgovornosti za izvanredni dogadaj, ve¢u materijalnu Stetu, Stetu, utvrdivanje i obradunavanje visine
Stete i veCe materijalne Stete, vedi prekid prometa, prekid prometa, nacin obavjeStavanja zdravstvene
ustanove, drzavnih tijela i drugih nadleznih osoba o izvanrednom dogadaju te nacin vodenja
evidencije i drugih podataka o izvanrednim dogadajima.
(2) Odredbe ovog Pravilnika djeluju prema svima (erga omnes).

Pojedini pojmovi
Clanak 2.

(1) Pojedini pojmovi u smislu ovog Pravilnika imaju sljedece znacenije:
— »lzvanredni dogadaj« u Zeljeznickom prometu je nezeljeni, nenamjerni ili neoCekivani dogadaj ili
slijed takvih dogadaja, koji ima za posljedicu bilo koju vrstu Stete, bez obzira na visinu Stete.
— »Ozbiljna nesreéa« je izvanredni dogadaj u Zeljezni¢kom prometu koji je za posljedicu imao smrt
najmanje jedne osobe, i/ili teSku tjelesnu ozljedu pet ili viSe osoba, i/ili veCu Stetu.
— »Veéa materijalna Steta« oznaCava Stetu koja se moZze odmah procijeniti na vise od 5.000.000,00
kuna.
— »Nesreca« je izvanredni dogadaj u ZeljezniCkom prometu sa Stetnim posljedicama kao $to je: teSka
tjelesna ozljeda do Cetiri osobe, i/ili Steta koja se moze odmah procijeniti do 5.000.000,00 kuna.
— »lzbjegnuta nesreca« je izvanredni dogadaj u Zeljeznickom prometu koji je za posljedicu mogao
imati teSku tjelesnu ozljedu najmanje jedne osobe i/ili Stetu.»
— »Poremecaj« je bilo koji dogadaj povezan sa zeljezni¢kim prometom koji utje€e na siguran tijek
prometa, osim ozbiljne nesrece i nesrece.
— »OcCevid« je prvi dio istrage na mjestu izvanrednog dogadaja, a poslije saznanja o nastanku, sa
ciliem utvrdivanja &injeni¢nog stanja, osiguranja tragova ili osiguranja dokaza.
— »lstraga« je postupak koji se provodi s ciljem utvrdivanja uzroka, posljedica, okolnosti i odgovornosti
za izvanredni dogadaj i sprje€avanja buduéih nesreca.
— »Poginula osoba« je ona osoba koja izgubi Zivot u izvanrednom dogadaju, odnosno izgubi Zivot od
uzro€no-posljediéne veze sa izvanrednim dogadajem.
— »Tre€a osoba« je pravna osoba, odnosno fizicka osoba koja nije radnik u radnom odnosu kod
upravitelja infrastrukture, Zeljezni¢kog prijevoznika, vlasnika vuénog vozila, odnosno pravne osobe
koja obavlja zZeljezni¢ki prijevoz za vlastite potrebe, niti je korisnik zeljeznickih usluga, a neovlasteno
pristupa, zadrzava se u pojasu zeljezni€ke infrastrukture i zeljezni¢kim vozilima i/ili obavlja radnje koje
ugrozavaju zeljeznicki promet. TreCom osobom se smatra i pravna osoba, odnosno fizitka osoba koja
ovladteno pristupa i zadrzava se u pojasu zeljeznitke infrastrukture i ZeljezniCkim vozilima, a
uzrokovala je izvanredni dogadaj.
— »Sudionik izvanrednog dogadaja« je radnik u radnom odnosu kod upravitelja infrastrukture,
ZeljezniCkog prijevoznika, vlasnika vuénog vozila, odnosno pravne osobe koja obavlja Zeljeznicki
prijevoz za vlastite potrebe ili tre¢a osoba koja je sudjelovala u nastanku izvanrednog dogadaja.
— »Samoubojstvo« je djelovanje osobe koja samoj sebi samovoljno prouzroCi tjelesne ozljede cija
krajnja posljedica je smrt.
— »Steta« je uniStenje, oS$teéenje, umanjenje vrijednosti ili nestanak imovine (obiéna $teta),
nematerijalna Steta, Steta zbog zastoja u Zeljeznickom prometu, Steta na ime privremenog
uspostavljanja prometa i Steta na ime izmakle koristi nastale na i u vezi sa zeljezni¢kim vozilima,
Zeljeznickoj infrastrukturi, okoliSu, radnicima u Zeljeznic¢kom prometu, stvarima i tre¢im osobama, bez
obzira na visinu Stete.
— »Oneciscenje okoliSa« je promjena stanja okoliSa: tla, zraka, podzemnih ili nadzemnih voda, koja je
posljedica Stetnog ili opasnog djelovanja ili izostanka potrebnog djelovanja, ispustanje, unoSenje ili
odlaganje $tetnih ili opasnih tvari, ispuStanje energije i utjecaja drugih zahvata nepogodnih za okolis.
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— »Ostecenik« je osoba koja trpi Stetu, veCu materijalnu Stetu, kao i ostale posljedice iz ¢lanka 10., 11.,
12. i 13 ovog Pravilnika, odnosno osoba koja po odredbama ovog Pravilnika utvrduje, obradunava i
potraZuje Stetu.

— »EMV« jest oznaka za elektromotorni viak

— »DMV« jest oznaka za dizelmotorni vlak

— »RVC« jest redovna vozna cijena.

(2) Ostali pojmovi upotrijebljeni u ovom Pravilniku imaju znacenja utvrdena Zakonom o sigurnosti u
Zeljezni¢kom prometu.

Il. KATEGORIZACIJA IZVANREDNIH DOGADAJA
Osnovne kategorije

Clanak 3.
Izvanredni dogadaiji dijele se u Cetiri osnovne kategorije:
— Ozbiljna nesre¢a
— Nesreca
— Poremecaj
— Izbjegnuta nesreca.

Ozbiljna nesreéa

Clanak 4.
Izvanredni dogadaji koji se smatraju ozbiljnom nesre¢om u smislu ovog Pravilnika, ako za posljedicu
imaju jedno od mjerila za ozbiljnu nesre¢u sukladno Zakonu o sigurnosti u Zeljeznickom prometu, jesu:
— sudar vlakova, kada jedan vlak udari u ¢elo, bok ili kraj drugog vlaka, bez obzira na to krecu li se oba
ili samo jedan od njih,
— nalet vlaka, kada vlak naleti na manevarski sastav, skupinu vozila, pojedina¢no vozilo ili zeljezni¢ko
vozilo za posebne namjene, koji stoji na kolosijeku ili se kreée i obrnuto,
— iskliznuée vlaka, kada isklizne jedno vozilo ili viSe vozila, ili cijeli vlak,
— izvanredni dogadaj na Zeljezni¢ko-cestovnom prijelazu ili pjeSackom prijelazu preko pruge, koji za
posljedicu ima ozbiljnu nesre¢u, kada dode do naleta viaka ili Zeljezni€kog vozila na cestovno vozilo ili
sudionika cestovnog prometa,
— nalet vlaka ili Zeljezni¢kog vozila na osobe, kada dode do naleta vlaka ili Zeljezni¢kog vozila na
osobe,
— pozar ili eksplozija, kada se dogodio ili u vlaku, ili na Zeljeznic¢kim vozilima, infrastrukturi ili okoliSu te
ako ugrozava sigurnost zeljezni¢kog prometa,
— druge ozbiljne nesrece; nalet ili iskliznuce zeljezniCkog vozila prilikom manevriranja; sudar, nalet ili
iskliznuce zeljeznickih vozila za posebne namjene; izvanredni dogadaji na otvorenoj pruzi, kada dode
do naleta vlaka ili zeljezniCkog vozila na prepreku, odron ili predmet; izvanredni dogadaiji u sluzbenom
mjestu, kada dode do naleta vlaka ili Zeljezni¢kog vozila na prepreku, odron ili predmet; ispadanje
osoba iz vlaka, uskakivanje ili iskakivanje osoba u ili iz vlaka; ekoloSki akcident, kada dode do
ugrozavanja zdravlja i Zivota ljudi i zagadivanja zraka, nadzemnih i podzemnih voda te
— ostale ozbiljne nesrece koje nisu razvrstane.

Nesreéa

Clanak 5.
Izvanredni dogadaiji koji se smatraju nesrecom u smislu ovog Pravilnika, ako za posljedicu imaju jedno
od mijerila za nesrecu, su:
— sudar vlakova, kada jedan vlak udari u ¢elo, bok ili kraj drugog vlaka, bez obzira na to krecu li se oba
ili samo jedan od njih,
— nalet vlaka, kada vlak naleti na manevarski sastav, skupinu vozila, pojedina¢no vozilo ili zeljezni¢ko
vozilo za posebne namjene, koji stoji na kolosijeku ili se kreée i obrnuto,
— iskliznuée vlaka, kada isklizne jedno vozilo, viSe vozila ili cijeli vlak,
— izvanredni dogadaj na Zeljezni¢ko-cestovnom prijelazu ili pjeSackom prijelazu preko pruge, kada
dode do naleta vlaka ili Zeljezni¢kog vozila na cestovno vozilo ili sudionika prometa,
— nalet vlaka ili Zeljezni¢kog vozila, kada dode do naleta vlaka ili Zeljezni¢kog vozila na osobe,
— pozar ili eksplozija, kada se dogodio u vlaku, na Zeljeznic¢kim vozilima, infrastrukturi ili okoliSu te ako
ugrozava sigurnost Zeljeznickog prometa,
— nalet ili iskliznuce Zeljezni¢kog vozila prilikom manevriranja, kada naleti ili isklizne jedno Zeljezni¢ko
vozilo ili viSe Zeljeznickih vozila prilikom manevriranja ili odbjegnuca zeljeznitkog vozila,
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— sudar, nalet ili iskliznuée zeljezni¢kog vozila za posebne namjene, kada se sudare zeljezni¢ka vozila
za posebne namjene, naleti ili isklizne jedno ili viSe Zeljezni€kih vozila za posebne namjene prilikom
manevriranja ili odbjegnuca ZeljezniCkog vozila za posebne namjene,
— izvanredni dogadaiji na otvorenoj pruzi, kada dode do naleta vlaka ili ZeljezniCkog vozila na prepreke,
odrone ili predmete,
— izvanredni dogadaji u sluzbenom mijestu, kada dode do naleta vlaka ili Zeljezni¢kog vozila na
prepreke, odrone ili predmete,
— ispadanje osoba iz vlaka, uskakivanje ili iskakivanje osoba u ili iz vlaka,
— oneci8c¢enje okoliSa, kada dode do ugroZavanja zdravlja i Zivota ljudi i zagadivanja zraka, nadzemnih
i podzemnih voda,
— ostale nesrece, koje nisu razvrstane.

Poremecaj

Clanak 6.
Izvanredni dogadaiji koji se smatraju poremecajem u smislu ovog Pravilnika su:
— kvar vué€nog vozila na vlaku, kada se neispravno vucno vozilo zamjenjuje drugim vucnim vozilom ili
supstitucija sa drugim Zeljeznickim ili cestovnim vozilima, ili ako je popravak vuénog vozila trajao dulje
od 30 minuta,
— kvar vagona na vlaku, kada se neispravno vozilo izvrdtava iz vlaka ili ako je popravak vagona trajao
viSe od 30 minuta,
— kvar vozila za posebne namjene, kada je neispravno vozilo prouzroCilo zastoj u Zeljeznickom
prometu vise od 30 minuta,
— raskinuce vlaka, kada je doSlo do puknuca ili raskap€anja vlatnog uredaja na vozilu u vlaku ili
puknuca zracnih poluspojki na vozilu,
— ostecenije ili prekid napajanja kontaktne mreze elektrovuce, kada je doSlo do prekida napajanja i /ili
ostecenja dijelova kontaktne mreze,
— kvar signalno-sigurnosnog ili telekomunikacijskog uredaja, kada je doSlo do zastoja u Zeljeznickom
prometu a koji nije otklonjen u roku od 30 minuta,
— produljenje predvidenog zatvora pruge ili kolosijeka za viSe od 30 minuta,
— izvanredni dogadaj u organizacijskoj jedinici upravitelja infrastrukture, Zeljezni¢kog prijevoznika ili
pravne osobe koja obavlja prijevoz za vlastite potrebe, koji je za posljedicu imao zastoj u ZeljezniCkom
prometu ili Stetu,
— izvanredni dogadaj na industrijskom kolosijeku,
— drugi poremecaiji, koji nisu razvrstani.

Izbjegnuta nesreca

Clanak 7.
Izvanredni dogadaiji koji se smatraju izbjegnutom nesre¢om, u smislu ovog Pravilnika, su:
— izbjegnut sudar vlakova, kada je jedan vlak mogao udariti u prednji, bo€no ili zadniji dio drugog vlaka,
bez obzira na to krecu li se oba ili samo jedan od njih,
— izbjegnuti nalet vlaka, kada je vlak mogao naletjeti na skupinu vozila, pojedinacno vozilo ili
Zeljezni¢ko vozilo za posebne namjene, koji stoji na kolosijeku ili se kreée i obrnuto,
— izbjegnuto iskliznuce vlaka, kada je vlak mogao iskliznuti sa vu¢nim ili Zeljezni¢kim vozilom
— prolazak vlaka kroz sluzbeno mjesto gdje ima zadrZzavanje po voznom redu ili nalogu, osim u sluéaju
ako je vlaku i/ili vu€nom vozilu put voznje osiguran i izlazni signal pokazuje dozvoljenu voznju.
— prolazak vlaka ili pruznog vozila pored signala koji zabranjuje daljnju voZnju, osim kada se takova
voznja izvrSi po nalogu ovlastene osobe koja vodi promet,
— prolazak zeljezni¢kih vozila preko zeljezni¢ko-cestovnih prijelaza ili pjesackih prijelaza preko pruge
gdje je promet osiguran uredajima za osiguranje prometa, ako promet nije osiguran s tim uredajima ili
osobno, osim ako su provedene mjere sigurnosti prometa.
— druge izbjegnute nesrece koje nisu razvrstane.

Uzroci izvanrednih dogadaja
Clanak 8.
Uzroci nastanka izvanrednih dogadaja mogu biti:
— osobni propusti izvrsnih radnika upravitelja infrastrukture ili zeljezni¢kog prijevoznika,
— osobni propusti radnika na odrzavanju Zeljeznicke infrastrukture ili industrijskog kolosijeka,
— osobni propusti izvrsnih radnika prijevoznika,
— osobni propusti radnika na odrzavanju zeljeznickih vozila,
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— osobni propusti radnika koji obavljaju prijevoz za vlastite potrebe,
— kvarovi na Zeljezni¢koj pruzi,

— kvarovi na postrojenjima ili uredajima infrastrukture,

— kvarovi na Zeljezni¢kim vozilima,

— elementarne nepogode,

— nesmotreno ili zlionamjerno djelovanje korisnika prijevoza

— nesmotreno ili zZlonamjerno djelovanje trec¢ih osoba

— drugi mogudi uzrok izvanrednog dogadaja.

Stete kao posljedice izvanrednih dogadaja
Clanak 11.
Stetni dogadaj je izvanredni dogadaj sa posljiedicom $tete na Zeljeznickoj infrastrukturi, Zeljezni¢kim
vozilima, stvarima korisnika Zeljezni¢kog prijevoza i sredstvima tre¢e osobe koji je imao za posljedicu
situaciju iz ¢lanka 10. st. 1 ovog Pravilnika.

Clanak 12.
(1) lzvanredni dogadaj ima uvijek za posljedicu Stetu ili veéu materijalnu Stetu Cija se visina utvrduje i
obraunava na sljedeéi nadin:
— Steta na Zeljeznickim vozilima, Zeljezni¢koj infrastrukturi i dr.
— Steta koja se sastoji od troSka zastoja u prometu za vuc€na vozila
— Steta koja se sastoji od troSka zastoja u prometu za Zeljeznickog prijevoznika
— Steta koja se sastoji od troska priviemenog uspostavljanja prometa
— Steta na ime izmakle koristi za vu€na vozila
— Steta na ime izmakle koriti za Zeljezni¢kog prijevoznika
— Steta zbog zatvora pruge.
(2) Stetu na Zeljezniékim vozilima obradunava, utvrduje i potrazuje vlasnik, a $tetu na Zeljeznickoj
infrastrukturi obracunava, utvrduje i potrazuje upravitelj infrastrukture, na nacin kako slijedi:
— u sluéaju totalne Stete vlasnik vu€nog vozila i vlasnik putni¢kog vagona ima pravo naknade totalne
Stete u cijelosti po trziSnoj vrijednosti i to u iznosu ne manjem od 30% od tekuée vrijednosti novog
takvog sredstva na dan nastanka Stete istih ili sli€nih tehnickih karakteristika umanjene za vrijednost
povraéenog materijala, a uveéane za troSkove kasacije
— u slu€aju totalne Stete vlasnik teretnog vagona ima pravo naknade totalne Stete u cijelosti po trziSnoj
vrijednosti i to u iznosu ne manjem od 20% od tekuce vrijednosti novog takvog sredstva na dan
nastanka Stete istih ili sli¢nih tehni¢kih karakteristika umanjene za vrijednost povraéenog materijala, a
uvecane za troSkove kasacije
— u slu€aju Stete sa popravkom osnovnog sredstva ukupni troSkovi ukljuCuju sve racune osteéenika
potrebne za otklanjanje Stete oSte¢enog sredstva, troSkove rascis¢avanja, troSkove kasacije, troSkove
pomoénog vlaka, troSkove osposobljavanja i prijevoza osteCenih sredstava i demontaze i odvoza
uporabljenih dijelova i sklopova tih sredstava nakon Stetnog dogadaja u domicil ili do odgovarajucée
radionice radi popravka ili kasacije, te troSkove tih sredstava nakon popravka, troSkove za potrebne
mjere i radnje radi otklanjanja posljedica Stetnog dogadaja ili smanjenja obujma Stete pri Stethom
dogadaju, pa i onda kad te mjere nisu bile uspjeSne, troSkovi Cuvanja, vjeStalenja, nadzora i
rekonstrukcije Stethog dogadaja, te ostali potrebni troSkovi

ll. NACIN OBAVJESCIVANJA
Clanak 14.

(1) O izvanrednom dogadaju izvrsni radnik ili druga osoba, koja se zatekne na mjestu izvanrednog
dogadaja, naide ili dobije prvu obavijest o mjestu nastanka izvanrednog dogadaja duzna je odmah
telefonski ili drugim prikladnim sredstvom izvijestiti dezurnog dispecera i dezurnu osobu upravitelja
infrastrukture, Zeljezni¢kog prijevoznika, vlasnika vu¢nog vozila ili pravne osobe koja obavlja prijevoz
za vlastite potrebe, a ukoliko ima ozlijedenih osoba duZna je sudjelovati u njihovom spaSavanju, te
obavijestiti najblizu zdravstvenu ustanovu, odnosno nadlezni drzavni ured za za$titu i spasavanje.

(2) IzvrSni radnik duzan je odmah po saznanju o mjestu nastanka izvanrednog dogadaja obavijestiti
nadlezna tijela, svoje nadredene sluzbenike i to upravitelja infrastrukture, Zeljeznickog prijevoznika,
vlasnika vu€nog vozila ili pravne osobe koja obavlja Zeljeznicki prijevoz za vlastite potrebe, te je duzan
poduzeti odgovaraju¢e mjere kako bi saCuvao tragove, dokazni materijal i materijalna dobra.
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(3) Upravitelj infrastrukture, zeljeznicki prijevoznik, vlasnik vuénog vozila ili pravna osoba koja obavlja
prijevoz za vlastite potrebe, duzan je odmah po saznanju o nastanku izvanrednog dogadaja: ozbiljne
nesrece, nesrece ili izbjegnute nesrece o tome obavijestiti neovisno Istrazno tijelo nadlezno za istragu
zeljezni¢kih nesreca, sukladno odredbama zakona kojim se regulira sigurnost Zeljezni¢kog prometa.

Prijavljivanje izvanrednog dogadaja
Clanak 15.

(1) Obzirom na kategoriju, izvanredni dogadaj prijavljuje se usmeno, telefonski, elektronski ili
brzojavno, te obavezno pisano na obrascu Prijava o izvanrednom dogadaju (obrazac Id-1»Dodatka 1.
ovog Pravilnika) svim zainteresiranim osobama i nadleznim tijelima.
(2) lzvanredni dogadaj prijavljuje odgovorna osoba istraznog povjerenstva ovisno o mjestu nastanka
izvanrednog dogadaja i to kod upravitelja infrastrukture, zeljezni¢kog prijevoznika ili pravne osobe koja
obavlja Zeljeznic¢ki prijevoz za vlastite potrebe.
(2) O izvanrednim dogadajima iz kategorije ozbiljnih nesreéa, nesreca i izbjegnutih nesreca, upravitel;
infrastrukture, Zeljeznicki prijevoznik, vlasnik vu€nog vozila ili pravna osoba koja obavlja prijevoz za
vlastite potrebe, pored neovisnog Istraznog tijela nadleZznog za istragu Zeljezni¢kih nesreca, iz ¢lanka
14. stavka 3. ovog Pravilnika, mora izvijestiti i Ministarstvo unutarnjih poslova, te Ministarstvo
nadlezno za za$titu okoliSa, a ukoliko se radi o nesreéama pri vojnom prevoZenju na Zeljeznici, u
kojima su poginule ili ozlijedene vojne osobe, mora se izvijestiti i Ministarstvo obrane.
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7. PRAVILNIK O UVJETIMA ODRZAVANJA ZELJEZNICKIH VOZILA

Clanak 1.
(1) Ovim Pravilnikom propisuju se uvjeti i na€in odrzavanja Zeljezni¢kih vozila koja se koriste na
ZeljezniCkim prugama u unutarnjem i medunarodnom Zeljezni¢kom prometu.
(2) Odredbe ovoga Pravilnika primjenjuju se i na zeljeznicko vozilo industrijske Zeljeznice kada se to
vozilo koristi u javnom Zeljeznic¢kom prometu.
(3) O odrzavanju Zeljeznickog vozila mora skrbiti Zeljeznicki prijevoznik, upravitelj infrastrukture,
pravna osoba koja obavlja prijevoz za vlastite potrebe, vlasnik odnosno posjednik vozila (u daljnjem
tekstu: posjednik) u skladu s unaprijed utvrdenim kriterjma, rokovima i ciklusima za redovito
odrZavanje za svaku vrstu i seriju Zeljezni¢kog vozila kao i posjedovati opise radova za pojedine vrste
redovitog odrzavanja u pisanom obliku.

Clanak 2.
Pojedini pojmovi u ovom Pravilniku imaju sljedeée znacenje:
1. »lzvanredni popravak« je skup radova na ZeljezniCkom vozilu koji se obavlja na pojedinom
podsustavu, dijelu ili sklopu Zeljezni¢kog vozila na kojem je tijekom koriStenja vozila doSlo do
oStecenja ili kvara ili je u takvom tehnickom stanju da bi do narednog kontrolnog pregleda moglo do¢i
do oStecenja ili kvara na Zeljezni¢kom vozilu.
2. »lzvanredno odrZavanje Zeljezni¢kog vozila« je skup radova na Zeljeznickom vozilu koji se obavljaju
na podsustavima, dijelovima i sklopovima na kojima je tijekom koristenja vozila doSlo do ostecenja ili
kvara kako bi se Zeljezni¢ko vozilo dovelo u ispravno stanje. Radovi izvanrednog odrZzavanja mogu se
obavljati zasebno ili u sklopu redovitog odrZzavanja.
3. »Jednostavna tlaCna posuda« je svaka zavarena posuda izvrgnuta unutarnjem predtlaku veéem od
0,5 bara, a koja je namijenjena za zrak.
4. »Kontrolni pregled« je skup periodi¢kih radova na Zzeljeznickom vozilu koji se obavljaju nakon
odredenog broja prevaljenih kilometara ili proteka odredenog vremenskog perioda koristenja
Zeljezni¢kog vozila prema utvrdenom opisu radova i odgovaraju¢em tehnoloSkom postupku radi
provjere opceg stanja vozila, provjere stanja podsustava, dijelova i sklopova, izmjene ili dopune
maziva, zamjene ili dopune drugog potroSnog materijala te otklanjanja nedostataka na Zeljezni¢kom
vozilu.
5. »Modifikacija zeljezni¢kog vozila« je zahvat kojim se obavlja pojedinacna izmjena ili poboljSavanje
konstrukcije ili uredaja na vozilu, a kojim se ne mijenjaju osnovne konstrukcijske, tehnicke i
eksploatacijske znacCajke. Ako se na Zeljeznickom vozilu po unaprijed izradenoj tehnickoj
dokumentaciji obavlja vise modifikacija u smislu pove¢anja pouzdanosti vozila u pogonu i vece
ucinkovitosti tada se to u smislu odredbi ovoga Pravilnika zove modernizacija zeljezni¢kog vozila.
6. »Odrzavanje zeljeznic¢kog vozila« je skup unaprijed planiranih radova u sklopu redovitog odrzavanja
kao i neplaniranih radova u sklopu izvanrednog odrzavanja vozila, koji se obavljaju na vozilu, njegovim
podsustavima, sklopovima i dijelovima sa svrhom da tijekom koriStenja Zeljezni¢ko vozilo udovoljava
tehni¢kim uvjetima za sigurnost Zeljezni¢kog prometa.
7. »Odrzavatelj« je pravna ili fiziCka osoba koja posjeduje propisano ovlastenje za obavljanje
djelatnosti odrzavanja Zeljezni¢kih vozila.
8. »Ostecéenje vozila« je osteéenje pojedinacnog ili vide razli€itih dijelova, sklopova i uredaja ugradenih
na zeljeznicko vozilo nastalo zbog deformacija izazvanih sudarom, iskliznu¢éem, nepravilnim
manevriranjem, utovarom, istovarom ili zbog vandalizma i njemu sli€nih radniji.
9. »Posjednik« je vlasnik, pravna ili fizicka osoba koja ima pravo raspolaganja vozilom i koristi vozilo
kao sredstvo prijevoza u gospodarske svrhe.
10. »Redoviti popravak« je skup unaprijed planiranih radova na zeljezniCkom vozilu kojim se prema
utvrdenom opisu radova i odgovaraju¢em tehnoloskom postupku obavlja pregled i popravak dijelova i
sklopova na vozilu ili u specijaliziranoj radionici, popravlja ili zamjenjuje elektriCna, zra€na i instalacija
za protok fluida nakon ¢ega se ZeljezniCko vozilo kompletira, zavrSno ispituje na mjestu, a po potrebi i
na probnoj voznji prije ponovnog pustanja u Zeljeznic¢ki promet.
11. »Redovito odrzavanje Zeljezni¢kog vozila« je skup unaprijed planiranih radova na Zeljeznickom
vozilu kojim se prema utvrdenom opisu radova i odgovarajuéem tehnolodkom postupku utvrduje opée
stanje vozila, obavlja pregled podsustava, dijelova i sklopova te otklanjaju nedostaci na Zeljezni¢kom
vozilu nakon ¢ega se provjerava ispravnost Zeljeznickog vozila.
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12. »Rekonstrukcija Zeljezni¢kog vozila« je izvodenje radova na Zeljeznickom vozilu kojim se mijenjaju
njegova bitna konstrukcijska, tehni€ka ili uporabna svojstva vozila.

13. »Servisni pregled vuénog vozila« je pregled radi provjere tehnicke ispravnosti sklopova i uredaja
na vozilu te otklanjanje neispravnosti sukladno uputama o odrzavanju odnosnog vozila za ovu vrstu
pregleda, a koji se obavlja tijekom iskoriStavanja vozila izmedu dviju voznji vlaka ili manevarskih
voznji.

Clanak 3.
Odredbe ovoga Pravilnika odnose se na sljedec¢a vozila:
1. lokomotive,
. motorne vlakove,
. motorna vozila za posebnu namjenu,
. putnic¢ke vagone,
. upravljacke vagone,
. teretne vagone,
. vagone za posebne namjene.

NO O~ WN

Nacela odrzavanja
Clanak 4.

(1) Odrzavanje zeljeznickih vozila je stalan proces preventivnhog karaktera kojem je svrha sigurno,
pouzdano, ekonomiéno i ekoloski prihvatljivo koriStenje Zeljeznickih vozila u javhom Zeljeznickom
prometu.
(2) Odrzavanje zeljeznickih vozila moze biti redovito i izvanredno.
(3) U redovito odrzavanje spada:
1. pranje, CiS¢enje i dezodoracija,
2. dezinfekcija, dezinsekcija i deratizacija putni¢kih vagona i motornih vlakova,
3. servisni pregledi vu¢nih vozila,
4. kontrolni pregledi,
5. redoviti popravci.
(4) U izvanredno odrzavanje spada:
1. pranje i €i8Cenje teretnih vagona,
2. dezinfekcija, dezinsekcija i deratizacija putnic¢kih vagona i motornih viakova,
3. izvanredni popravci zbog kvarova, istroSenosti i nasilnih ostecenja,
4. izvanredni popravci nakon izvanrednog dogadaja (Prilog 6).

Clanak 5.
(1) Odrzavanje zeljezniCkih vozila ima pravo obavljati odrzavatelj, odnosno pravna ili fizicka osoba,
kojoj je posjednik povjerio odrzavanje Zeljezni¢kog vozila ugovorom ili drugim pravno valjanima aktom
(ako posjednik nije odrzavatelj) i koja za odrzavanje ZeljezniCkih vozila ima zakonom propisano
odobrenje.

Mjerila i redoslijed redovitog odrzavanja

Clanak 7.
(1) Mjerila za redovito odrzavanje Zeljeznickih vozila su:
1. kalendarsko vrijeme iskoriStavanja vozila,
2. prijedeni kilometri, odnosno brutotonski kilometri za teretne vagone.
(2) Mjerila za redovito odrzavanje zeljezni¢kih vozila mogu biti i potroSeno dizel gorivo ili broj sati rada
dizel motora, a rokovi po ovim kriterijima ne mogu biti duzi od rokova predvidenih za kalendarsko
vrijeme iskoriStavanja vozila ili prijedenih kilometara.
(3) Mjerila za obavljanje redovitog odrzavanja pojedinih vrsta Zeljezni¢kih vozila, uklju€ujuc¢i dopustena
odstupanja, nalaze se u prilozima ovoga Pravilnika.

Odrzavanje sklopova i uredaja od posebnog znacaja
Clanak 14.
Uredaji od posebnog znacaja za siguran tijek Zeljezni¢kog prometa na Zeljezni¢kom vozilu jesu:
1. ko¢ni sustavi,
2. osovinski sklopovi,
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. vlaéni i odbojni uredaji,

. okretna postolja,

. sanduk i okvir sanduka,

. elementi ovjeSenja i ogibljenja,

. Celne i zavrdne svijetiljke i sirene,

. uredaj za kontrolu budnosti,

. radio-dispecCerski uredaj,

10. ETCS/RTMS i AS uredaij,

11. brzinomjerni i registrirajuci uredaj,

12. sustavi vatrodojave i zastite od pozara,
13. tlaéne posude,

14. uredaji automatskog zatvaranja vrata motornih vlakova i putni¢kih vagona.

©O©o0o~NO O W

Odrzavanje ko€nica
Clanak 15.
(1) Odrzavanje zraénih, magnetskih tracnickih, ruénih i pritvrdnih kocnica Zeljeznickih vozila obavlja se
sukladno preporukama proizvoda¢a, medunarodnim propisima i UIC objavama.
(2) Odrzavanje ko¢nica moze biti redovito i izvanredno, a moZe se obavljati i u sklopu drugih radova
redovitog i izvanrednog odrZzavanja Zeljezni¢kog vozila.

Clanak 18.
(1) Izvanredna provjera koCnica zZeljezni¢kog vozila obavlja se nakon veceg ostecenja vozila ili ako je
vozilo sudjelovalo u izvanrednom dogadaju ili se sumnja u ispravnost koc¢nice zZeljezni¢kog vozila.
(2) Kad je to potrebno mogu se provoditi i druge provjere ili ispitivanja radi ustanovljivanja ispravnosti
koCnice.
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