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SADRZAJ

1. Europski sporazum o najvaznijim medunarodnim Zeljezni¢kim prugama (AGC), (NN
— Medunarodni ugovori br 3/95)

2. Uredba o potvrdivanju Europskog sporazuma o glavhim medunarodnim linijama
kombiniranog prijevoza i sliénim instalacijama (AGTC) (»Narodne novine -
Medunarodni ugovori«, broj 08/94)

3. Pravilnik o zeljezni¢koj infrastrukturi (NN 127/05 i 16/08)

4. Pravilnik o tehni€kim uvjetima za sigurnost zeljeznickog prometa kojima moraju
udovoljavati zeljeznicke pruge (NN 128/08)

5. Pravilnik o uvjetima za odredivanje krizanja zeljezni¢ke pruge i drugih prometnica i
za svodenje i odredivanje zajednickoga mjesta i nadina krizanja zeljezni¢ke pruge i
ceste (NN 121/09)

6. Pravilnik o nainu osiguranja prometa na zeljezni€ko — cestovnim prijelazima i
prijelazima preko pruge (NN 121/09)

7. Odluka o razvrstavanju zeljezni¢kih pruga (NN 81/06 i 13/07)

8. Pravilnik o izgradnji u zastitnom pojasu Zeljezni¢cke pruge (SI. vj. HZ 4/97, 6/04 i
4/05)

9. Nacionalni program Zzeljeznicke infrastrukture za razdoblje 2008. do 2012. godine
(NN 31/08)
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1. AGC SPORAZUM

Article 1
For the purposes of this Agreement:
a) The term "combined transport" shall mean the transport of goods in one and the same
transport unit using more than one mode of transport;
b) The term "network of important international combined transport lines" shall refer to all
railway lines considered to be important for international combined transport if:

i) they are currently used for regular international combined transport (e.g. swap body,
container, semi-trailer);

ii) they serve as important feeder lines for international combined transport;

i) they are expected to become important combined transport lines in the near future (as
defined in i) and ii));
c) The term "related installations" shall refer to combined transport terminals, border crossing
points, stations for the exchange of wagon groups, gauge interchange stations and ferry
links/ports which are important for international combined transport.

Article 2

The Contracting Parties adopt the provisions of this Agreement as a co-ordinated
international plan for the development and operation of a network of important international
combined transport lines and related installations, hereinafter referred to as "international
combined transport network" which they intend to undertake within the framework of national
programmes . The international combined transport network consists of the railway lines
contained in annex | to this Agreement, and of combined transport terminals, border crossing
points, gauge interchange stations and ferry links/ports important for international combined
transport which are contained in annex Il to this Agreement.

Annex |

RAILWAY LINES OF IMPORTANCE FOR INTERNATIONAL COMBINED TRANSPORT
C-E 65 (llirska Bistrica-) Sapjane-Rijeka

C-E 69 (Murakeresztsr-) Kotoriba-Cakovec (-Sredisée)

C-E 70 (Dobova-) Savski Marof-Zagreb-Strizivojna Vrpolje-Vinkovci-Tovarnik (-Sid)

C-E 71 (Gyékényes-) Botovo-Koprivnica-Zagreb-Karlovac-Ostarije-Rijeka

C-E 702 (Sredisge-) Cakovec-Varazdin-Koprivnica-Osijek-Erdut (-Bogojevo)

C-E 751 Zagreb-Sunja-Volinja (-Dobrljin-Bihaé-Ripa&-) Strmica-Knin- Split Sibenik

C-E 753 Zagreb-Karlovac-Ostarije-Gospic¢-Knin-Zadar

C-E 771 (Bogojevo-) Erdut-Vinkovci-Strizivojna Vrpolje-Slavonski Samac (-Bosanski Samac-
Sarajevo-Capljina-) Metkovié-Plo¢e

C 773 (Magyarbdly-) Beli Manastir-Osijek-Strizivojna Vrpolje

Annex I
INSTALLATIONS [IMPORTANT FOR INTERNATIONAL COMBINED TRANSPORT
CROATIA

Rijeka Split
Slavonski Brod Zagreb

Border crossing points of importance for international combined transport
Savski Marof (HZ) - Dobova (SZ2)

Erdut (HZ) - Bogojevo (J2Z)

Tovarnik (HZ) - Sid (JZ)

Slavonski Samac (HZ) - Bosanski Samac (ZBH)

SaZetak za polaganje strucnog ispita Listopad 2010. 3
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Metkovié (HZ) - Capljina (ZBH)
Volinja (HZ) - Dobrljin (ZBH)
Strmica (HZ) - Ripac¢ (ZBH)
Sapjane (HZ) - llirska Bistrica (SZ)
Lupoglav (HZ) - Podoorje (S2)

TECHNICAL CHARACTERISTICS OF THE NETWORK OF IMPORTANT
INTERNATIONAL COMBINED TRANSPORT LINES

INFRASTRUCTURE PARAMETERS FOR THE NETWORK OF
IMPORTANT INTEENATIONAL COMBINED TRANSPORT LINES

A

B

Existing lines which meet the
infrastructure requirements
and lines to be improved or

reconstrctad

MNew lines

art present

target values

1. Mumber of traclks

-2

. Vehicle loading gauge
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20t
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Minimmm standards for combined transport trains (see annex IV,
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Not of immediate televance for combined transport, but recommended for efficient international combined
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B. Performance parameters of trains

5 Trains used for international combined transport should meet the following minimum
standards:
Mintmum standards At present Target values—
Nonunal minimmm speed 100 km'h 120 km'h
Length of train 600 metres 730 metres
Weight of traimn 1 200 tonnes 1 500 tonnes
Axle load (wagons) 20 tonnes 20 tonnes
(22.5 tonnes at a speed of
100 km/h)
SaZetak za polaganje struc¢nog ispita Listopad 2010.
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2. AGTC SPORAZUM

Article 1

The Contracting Parties adopt the proposed railway network hereinafter referred to as the
"International E-railway network" and described in annex | to this Agreement, as a co-
ordinated

plan for the development and construction of railway lines of major international importance
which they intend to undertake within the framework of national programmes in accordance
with their respective legislations.

AGTC tehniCki standardi infrastrukture za mreZu znaCajnih medunarodnih pruga za
kombinirani transport

. Mjerna Postole_c.e pruge Nove
Naziv parametra ‘adinica —ciljna ruge
] vrijednost prug
Broj kolosijeka kol nije odredeno 2
Slobodni utovarni profil shema UiC C1 UIC C1
NaJm_a_mjl razmak osi m 4.2 4.2
kolosijeka
Najmanja minimalna brzina | km/h 300 250
Dozvoljena masa po osovini
- teretnog vagona (do 100 to 225 225
km/h)
- teretnog vagona (do 120 Yo 20 20
km/h)
Najveci nagib pruge %0 nije odredeno
Najm_a_mja duljina prolaznih m 750 750
kolosijeka
AGTC performanse parametara vlaka
. Mjerna POStOJeP.e pruge Nove
Naziv parametra iedinica —ciljna ruge
] vrijednost prug

Nomlnalna minimalna km/h 100 120
duljina
Duljina vlaka m 600 750
Masa vlaka t 1200 1500

»Short — Term Objectives” tehnicki standardi

~ohort — Term Objectives® tehni¢ki standardi prihvaceni su na Paneuropskoj
konferenciji u Budimpesti 2000. godine, kao moguci parametri paneuropskih pruga na vrlo
nepovoljnim dijelovima pruge ili kao parametri pruga koje su u pocetnoj fazi modernizacije.

Medunarodni standardi podrazumijevaju da vlak koji putuje na prometnim koridorima
treba imati potrebnu brzinu, to€nost i sigurnost prometovanja. Da bi se to ostvarilo treba
ujednaciti tehniCke parametre pruga s mogucnoSéu koriStenja prijevoznih sredstava na

SaZetak za polaganje strucnog ispita Listopad 2010. 6
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cijelom podrucju zeljeznicke mreze, Cime se uspostavlja harmonizacija infrastrukture,
prijevoznih sredstava i organizacije prometa.

slobodni profil pruge UIC/B
minimalni razmak osi kolosijeka za 2-kol. brdske pruge 40m
minimalni razmak osi kolosijeka za 2-kol. nizinske pruge 42m
nominalna najmanja brzina (na jako nepovoljnim dijelovima pruge 120 K
) . v ) "y , m/h
ostavlja se mogucnost zadrzavanja postojecih brzina)
cilina najveca brzina (na dijelovima na kojima se obavilja rekonstrukcija 160 k
" . m/h
trase ili grade nove dionice pruge)
Najvece dozvoljeno opterecenje po osovini:
- za lokomotive <ili= 200 km/h 22,5 t/os
- za vagone <ili= 140 km/h 18,0 t/os
dozvoljeno opterecenje po duznom metru 8 t/m
probno opterecenje mostova UIC 71
najmanja duljina perona u prijamnim kolodvorima 250 m
minimalna korisna duljina pretjecajnih kolosijeka 500 m
cilina korisna duljina kolosijeka (na novim dionicama i dijelovima 750
postojece pruge na kojima se obavljaju vece rekonstrukcije)
Pruge kombiniranog transporta u RH:
- D.G. — Kotoriba — Cakovec — Pragersko
- Zagreb — Sunja — Knin — Perkovié — Split (Sibenik)
- D.G. — Botovo — Zagreb — Rijeka
- D.G. — Zagreb — Novska — Tovarnik — D.G.
- D.G. — Sapjane — Rijeka
- Cakovec — Varazdin — Koprivnica — Osijek — D.G.
- Ostarije — Ogulin — Knin — Zadar
- D. G. — Osijek — Strizivojna Vrpolje — D.G. — Plo¢e
Terminali u Hrvatskoj — Rijeka, SI. Brod, Split, Zagreb
SaZetak za polaganje struc¢nog ispita Listopad 2010. 7
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3. PRAVILNIK O ZELJEZNICKOJ INFRASTRUKTURI

Clanak 1.

(1) Ovim Pravilnikom odreduju se sastavni dijelovi ZeljezniCke infrastrukture u svrhu
upravljanja i gospodarenja zeljeznickom infrastrukturom te u svrhu njezine izgradnje,
osuvremenijivanja i odrzavanja prema Nacionalnom programu Zeljeznicke infrastrukture.

(2) Upravljanje i gospodarenje Zeljeznickom infrastrukturom temelji se prvenstveno na
principima i kriterijima koji proizlaze iz njezine osnovne funkcije, tj. sigurnog, urednog i
nesmetanog odvijanja Zeljeznickog prometa, te njezinog odrzavanja, tehnoloskih
unaprjedenja i razvoja.

Clanak 2.
Zeljeznicka infrastruktura je dio Zeljezniékog sustava, a i sama &ini poseban sustav.

Clanak 3.
Zeljezni¢ka infrastruktura jest javno dobro u opéoj uporabi u vlasnistvu Republike Hrvatske i
njome se upravlja i gospodari u skladu s njezinim statusom.

Clanak 4.
Zeljezni¢ka infrastruktura ili njezin dio moze privremeno ili trajno biti izvan uporabe u javnom
prijevozu.

Clanak 5.
Zeljezni¢ka infrastruktura sastoji se od zemlji§ta infrastrukturnog pojasa sa zraénim
prostorom iznad njega u visini do 14 m, te od Zzeljezni¢kih infrastrukturnih podsustava

(gradevinski, elektroenergetski, prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni te ostali
funkcionalni dijelovi i oprema zeljeznicke infrastrukture).
Clanak 6.

U smislu ovoga Pravilnika sastavnim dijelom zeljeznicke infrastrukture ne smatra se:

— infrastruktura s pripadajuéim postrojenjima i opremom u radionicama za izgradnju i
odrzavanje lokomotiva i vagona

— infrastruktura s pripadajuéim postrojenjima i opremom na industrijskim i drugim
kolosijecima koji nisu u opéoj uporabi

— sva druga infrastruktura koja se rabi za ZeljezniCke potrebe, a nije javno dobro u opéoj
uporabi.

Clanak 7.
Zeljeznicku prugu u tehnic¢kom smislu ovog Pravilnika &ine dijelovi infrastrukturnih
podsustava neophodni za sigurno, uredno i nesmetano odvijanje zeljezni¢kog prometa, u
skladu sa zacrtanim uvjetima, opsegom i tehnologijom. Zeljezni¢ku prugu ¢&ini i zemljiste
ispod zeljezniCke pruge s pruznim pojasom i ostalim zemljiStem koje sluzi uporabi i funkciji tih
dijelova infrastrukturnih podsustava te zraéni prostor iznad pruge u visini 12 m odnosno 14 m
kod dalekovoda napona veceg od 220 kV, raCunajuci iznad gornjeg ruba tracnice.

Clanak 8.
Zeljeznitkom prugom u prometno-tehnolo$kom smislu ovog Pravilnika smatra se pruga kao
cjelina, koju Cine kolodvori i otvorena pruga s drugim sluzbenim mjestima (stajalista,
otpremnistva i dr.).

Clanak 9.
Infrastrukturni pojas u smislu ovog Pravilnika €ini zemlji$te ispod Zeljezni¢ke pruge, zemljiste
ispod ostalih funkcionalnih dijelova Zzeljezni¢ke infrastrukture, te zemljiSte potrebno za
tehnoloSka unaprjedenja i razvoj infrastrukturnin kapaciteta. Infrastrukturni pojas ¢ini i
pripadajuci zracni prostor.

SaZetak za polaganje strucnog ispita Listopad 2010. 8
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Clanak 10.
(1) Granice infrastrukturnog pojasa odreduje Upravitelj infrastrukture na temelju propisa koji
se odnose na ZeljezniCki sustav opcenito, na sigurnost Zeljezni¢kog prometa, uredenje
prostora i gradenje, a sukladno prostorno-planskim dokumentima RH.
(2) Granice infrastrukturnog pojasa moraju u tom smislu biti geodetski definirane, oznacene i
unijete u katastre.
(3) Dinamika, prioriteti i rokovi odredivanja granica infrastrukturnog pojasa ureduju se
Nacionalnim programom Zeljeznicke infrastrukture.

Clanak 14.
Zeljezni¢ki infrastrukturni podsustavi jesu:
— gradevinski infrastrukturni podsustav
— elektroenergetski infrastrukturni podsustav
— prometni upravljacki i signalno-sigurnosni infrastrukturni podsustav
— ostali funkcionalni dijelovi i oprema Zeljeznike infrastrukture.

Clanak 15.
(1) Zeljeznicke infrastrukturne podsustave &ine skupovi gradevina, konstrukcija, postrojenja,
uredaja, sklopova i elemenata te njihovih dijelova i opreme, koji kao tehni¢ko-tehnoloSke
cjeline ili pojedina¢no sluze za sigurno, uredno i nesmetano odvijanje ZeljezniCkog prometa,
te za ostale vidove uporabe Zeljezni€ke infrastrukture.
(2) Infrastrukturni podsustavi ili njihovi dijelovi s pripadaju¢im zemljiStem Cine Zeljezni¢ku
prugu i kapacitete neophodne za njezinu uporabu i odrzavanje.

Clanak 16.
(1) Gradevinski infrastrukturni podsustav Cine:
— pruzni donji ustroj (pruzne gradevine)
— pruzni gornji ustroj.
(2) Pruzni doniji ustroj (pruzne gradevine) €ine gradevine, konstrukcije i oprema.
(7) Konstrukcije pruznoga gornjeg ustroja jesu:
— kolosijeci sa zastorom (neprekinuto zavareni i s klasi¢nim sastavima)
— kolosijeci na ¢vrstoj podlozi
— skretnice i kriziSta
— dilatacijske kolosije¢ne konstrukcije.

Clanak 17.
(1) Elektroenergetski infrastrukturni podsustav Cine:
— stabilna postrojenja za napajanje elektriCne vuce
— druga elektroenergetska postrojenja.
(3) Stabilna postrojenja za napajanje elektricne vuce jesu:
— kontaktna mreza
— elektrovu€ne podstanice i napojni dalekovodi
— postrojenja za sekcioniranje
— postrojenja za daljinsko upravljanje.
(8) Druga elektroenergetska postrojenja jesu:
— trafostanice (op¢e namjene, za predgrijavanje i klimatizaciju vagona i za grijanje skretnica)
— ostala elektroenergetska postrojenja (vanjska rasvjeta i dr.).

Clanak 18.
(1) Prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni infrastrukturni podsustav €ine:
— signalno-sigurnosni uredaiji

SaZetak za polaganje strucnog ispita Listopad 2010. 9
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— telekomunikacijski uredaji.

(2) Signalno-sigurnosne i telekomunikacijske uredaje €ine uredaji, sklopovi i elementi.
(3) Signalno-sigurnosni uredaiji jesu:

— uredaiji za osiguranje sluzbenih mjesta (kolodvorski uredaiji)

— uredaji za osiguranje prometa u medukolodvorskom podrucju (pruzni uredaji)
— uredaji za osiguranje ZeljezniCko-cestovnih i pjeSackih prijelaza

— uredaiji za sredi$nje upravljanje prometom (uredaiji daljinskoga upravljanja)
— uredaji za upravljanje manevarskim radom

— uredaji za prijenos podataka i djelovanje na vlak (AS i ETCS)

— uredaji za automatizaciju ranzirnih kolodvora

— uredaji za dopunsku zastitu.

(6) Telekomunikacijski uredaji jesu:

— prijenosni sustavi i mediji

— ZAT mreza

— pruzna telefonija

— radijski uredaji (RDU, GSM-R, UHF i VHF)

— sustavi za ozvucenije i interfoni

— sustavi za vizualno informiranje putnika

— poslovni informacijski sustav

— sustavi za video nadzor

— sustavi za zastitu od pozara

— sustavi za dojavu odrona

— sustavi za pracenje jaCine vjetra.

Sazetak za polaganje struénog ispita Listopad 2010. 10
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_ 4.PRAVILNIKO TEHNICKIM UVJETIMA ZA SIGURNOST
ZELJEZNICKOGA PROMETA KOJIMA MORAJU UDOVOLJAVATI
ZELJEZNICKE PRUGE

Clanak 1.
Ovim Pravilnikom ureduju se tehniCki uvjeti za siguran, uredan, redovit i nesmetan tijek
zeljezniCkoga prometa, kao i temeljni funkcionalni uvjeti za Zeljezni¢ke infrastrukturne
podsustave, kojima moraju udovoljavati zeljezni€¢ke pruge u Republici Hrvatskoj.

Clanak 2.
(1) Pri projektiranju, gradenju, rekonstrukciji, obnovi, odrzavanju, nadzoru i uporabi
ZeljezniCkih pruga moraju se primjenjivati uvjeti propisani zakonima i drugim propisima Koji
reguliraju sigurnost u Zeljeznickom prometu, zastitu okoliSa, prostorno uredenje i gradnju te
drugi propisani uvjeti.
(2) U aktivnostima navedenim u stavku 1. ovoga ¢lanka moraju se primjenjivati odgovarajuce
hrvatske norme i priznate strukovne norme, upute za rad, tehniCko-tehnolo3ki postupci i
pravila za odrzavanije.
(3) Na zeljeznickim prugama od znacaja za medunarodni promet moraju se primjenjivati i
propisani zahtjevi interoperabilnosti, kao i tehni¢ki i drugi uvjeti prema prihvacenim
medunarodnim ugovorima i medunarodnim Zeljezni¢kim propisima.
(4) Struéne osobe koje sudjeluju u aktivnostima navedenim u stavku 1. ovoga ¢lanka moraju
ispunjavati za to propisane uvjete.
(5) Na ZzeljezniCkim prugama smiju se primjenjivati tehniCko-tehnoloSka rjeSenja koja nisu
suprotna uvjetima propisanim pripadajuéim zakonima, drugim propisima te odredbama
ovoga Pravilnika, i to na propisani nacin i u skladu s propisanim postupcima.

Clanak 8.

(1) Pri projektiranju, gradenju, rekonstrukciji, obnovi, odrzavanju i uporabi zeljeznickih
infrastrukturnih podsustava odnosno njihovih sastavnih dijelova, moraju biti zadovoljeni
osnovni zahtjevi koji se odnose na:

— sigurnost,

— pouzdanost i raspolozivost,

— zastitu zdravlja,

— zastitu okolisa,

— tehnicku uskladenost.

(2) U skladu sa svojim zakonskim ovlastima, tijelo nadlezno za sigurnost izdaje odobrenje za
poCetak rada zeljeznickih infrastrukturnih podsustava, nadzire jesu li njihovi sastavni dijelovi
u skladu s osnovnim zahtjevima te obavlja provjeru njihovoga upravljanja i odrzavanja u
skladu s osnovnim zahtjevima.

(3) Uz zahtjev za izdavanje rjeSenja o pocetku rada infrastrukturnin podsustava investitor
tijelu nadleznom za sigurnost dostavlja sljedece:

— projekt temeljem kojeg je izvrSena gradnja/nadogradnja/obnova/rekonstrukcija podsustava
(za radove za koje je prema posebnom zakonu potreban akt kojim se odobrava gradnja,
projekt treba biti sastavni dio tog akta)

— dokaze da oprema i materijali udovoljavaju propisanim uvjetima za ugradnju — sigurnosne
analize i ispitivanja prema propisima temeljem Zakona o sigurnosti u Zeljezni¢kom prometu.
— zapisnike i izjave odgovornih osoba kojima se potvrduje tehniCko-tehnoloSka ispravnost
uredaja/podsustava.
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(4) Tijelo nadlezno za sigurnost ¢e izdati rijeSenje o poCetku rada infrastrukturnih podsustava
u roku 60 dana od zaprimanja zahtjeva, odnosno do dana uspjeSno obavljenog tehnickog
pregleda u skladu s propisom kojim se propisuje prostorno uredenje i gradnja.

Clanak 15.
(1) Na temelju Zakona o Zeljeznici i kriterija i mjerila koje donosi Vlada Republike Hrvatske, a
prema namijeni, gospodarskom znacaju, znacaju koji imaju u medunarodnom i unutarnjem
Zeljezni¢kom prometu, nacinu upravljanja i gospodarenja Zeljezni¢kom infrastrukturom te
planiranju njezinoga razvoja, zeljezniCke pruge u Republici Hrvatskoj razvrstavaju se na:
— zeljezniCke pruge od znacaja za medunarodni promet,
— zeljezniCke pruge od znacaja za regionalni promet
— Zeljeznike pruge od znacaja za lokalni promet.

(2) Zeljeznicke pruge od znadaja za medunarodni promet dijele se na:
— glavne (koridorske) pruge,

— spojne pruge,

— prikljuéne pruge.

Clanak 16.
U tehnoloskom smislu, Zeljeznicke pruge medunarodnoga transeuropskoga
zeljezniCkog sustava razvrstavaju se na:
— ZeljezniCke pruge za velike brzine,
— konvencionalne Zeljezni¢ke pruge.

Clanak 17.
Zeljeznitke pruge za velike brzine medunarodnoga transeuropskoga Zeljezni¢kog sustava
namijenjene putnickom prometu dijele se na:
— novosagradene zeljeznicke pruge za velike brzine osposobljene za brzine od 250 km/h i
vece,
— nadogradene i/ili rekonstruirane Zeljezni¢ke pruge za velike brzine osposobljene za brzinu
od 200 km/h,
— nadogradene i/ili rekonstruirane zeljeznicke pruge za velike brzine na kojima brzina ovisi o
topografskim i urbanisti¢kim uvjetima, uklju€ujuéi i spojne Zeljezni¢ke pruge izmedu
Zeljezni¢kih pruga za velike brzine i konvencionalnih Zeljeznickih pruga, Zeljezni¢ke pruge na
podrucju kolodvora te priklju¢ne zZeljezni¢ke pruge terminala u putni¢kim &voristima, a na
kojima vlakovi za velike brzine voze brzinama konvencionalnih viakova.

Clanak 18.
(1) Prema osnovnoj namjeni, konvencionalne zeljezni¢ke pruge medunarodnoga
transeuropskoga zeljezni¢kog sustava dijele se na:
— zeljezni¢ke pruge namijenjene putnickom prometu,
— Zeljezni€ke pruge namijenjene mjeSovitom prometu,
— Zeljeznike pruge posebno sagradene, nadogradene i/ili rekonstruirane za teretni promet,
— ZeljezniCke pruge u putnickim €voristima,
— zeljezniCke pruge u teretnim ¢Evoristima, uklju€ujuci i intermodalne terminale,
— spojne Zeljeznicke pruge koje medusobno povezuju navedene pruge.
(2) Zeljeznicke pruge iz stavka 1. ovoga &lanka s obzirom na znadaj u medunarodnom
prometu razvrstavaju se na pruge osnovne mreze i ostale pruge.
(3) Propisane uvjete za ZzeljezniCke pruge iz stavka 1. ovoga &lanka moraju ispunjavati
novosagradene, nadogradene i/ili rekonstruirane Zeljeznicke pruge.
(4) U ZeljezniCke pruge iz stavka 1. ovoga €lanka, smiju se uvrstiti i postojece Zeljeznicke
pruge u uporabi ako udovoljavaju propisanim uvjetima interoperabilnosti prema tehnickim
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specifikacijama za interoperabilnost medunarodnoga transeuropskoga zeljezni¢kog sustava
za zeljezniCke infrastrukturne podsustave.

Clanak 19.
Prema broju kolosijeka na otvorenoj pruzi, ZeljezniCke razvrstavaju se na:
— jednokolosije€ne Zeljeznicke pruge,
— dvokolosije¢ne Zeljeznicke pruge,
— viSekolosije¢ne Zeljeznicke pruge.

Clanak 21.
(1) Temeljna Sirina kolosijeka iznosi 1435 mm.

(2) Ovisno o najvecoj dopustenoj brzini, Sirina kolosijeka na zeljezni¢kim prugama u uporabi
ne smije biti ve¢a od 1470 mm, niti manja od 1426 mm.

(3) Dopustene razlike vrijednosti Sirine kolosijeka u odnosu na temeljnu Sirinu kolosijeka,
ovisno o najvecoj dopustenoj brzini na pruzi, kao i na€in mjerenja Sirine kolosijeka, propisuju
se posebnim propisima kojima se ureduje gradevinski infrastrukturni podsustav.

Clanak 31.
Projektirana gradevinska brzina na novosagradenim Zeljezni¢kim prugama namijenjenim
mjeSovitom prometu, ovisno o gospodarskom znacaju i znac€aju koji imaju u medunarodnom i
unutarnjem ZeljezniCkom prometu, iznosi najmanje:
— 200 km/h, na glavnim (koridorskim) Zeljeznickim prugama od znaCaja za medunarodni
promet,
— 140 km/h, na spojnim i prikljuénim Zeljezni¢kim prugama od znaCaja za medunarodni
promet,
— 120 km/h, na zeljezni¢kim prugama od znacaja za regionalni promet,
- 100 km/h, na Zeljezni€¢kim prugama od znacaja za lokalni promet.

Clanak 32.
Projektirana gradevinska brzina na nadogradenim i/ili rekonstruiranim zeljeznic¢kim prugama
namijenjenim mjeSovitom prometu, ovisno o gospodarskom znacaju i znacaju koji imaju u
medunarodnom i unutarnjem Zeljezni¢kom prometu, iznosi najmanije:
— 160 km/h, na glavnim (koridorskim) Zeljezni¢kim prugama od znaCaja za medunarodni
promet,
— 120 km/h, na spojnim i prikljuénim Zeljezni€¢kim prugama od znaCaja za medunarodni
promet,
— 100 km/h, na zeljezni¢kim prugama od znacaja za regionalni promet,
— 80 km/h, na Zeljeznickim prugama od znacaja za lokalni promet s pruznim gornjim ustrojem
od novoga gradiva,
— 60 km/h, na zeljezni¢kim prugama od znacaja za lokalni promet s pruznim gornjim ustrojem
od rabljenoga gradiva.

Clanak 35.
(1) Kategorizacija Zeljezni¢kih pruga s obzirom na sposobnost preuzimanja optereé¢enja od
ZeljezniCkih vozila provodi se pomocu modela optereCenja utemeljenih na tehniCkim
osobinama referentnih teretnih vagona. Modeli opterec¢enja definiraju se na temelju sliedecih
tehnickih svojstava:
— dopustene mase Zeljezni¢kih vozila po osovini (t/0),
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— dopustene mase zZeljeznickih vozila po duljinskom metru (t/m),

— razmacima izmedu osovina referentnih vagona (m).

(2) Kategorizacija zeljezni¢kih pruga s obzirom na sposobnost preuzimanja optereéenja od
ZeljezniCkih vozila uvjetuje i odredivanje najvecih dopustenih brzina ovisno o modelu
opterecenja i vrstama prometa na Zeljezni¢koj pruzi.

(3) Uvjeti za kategorizaciju Zeljezni¢kih pruga, odredivanje sposobnosti Zeljezni¢kih pruga za
preuzimanje opterec¢enja od Zeljezni¢kih vozila i odredivanje najvec¢ih dopustenih brzina
ovisno o modelu optereéenja i vrstama prometa na Zeljeznickoj pruzi, propisuju se posebnim
propisima kojima se ureduje gradevinski infrastrukturni podsustav.

Clanak 36.
Pruzni gornji ustroj i pruzni donji ustroj (pruzne gradevine) na novosagradenim Zeljeznickim
prugama namijenjenim mjeSovitom i teretnom prometu, ovisno o gospodarskom znacaju i
znacaju koji imaju u medunarodnom i unutarnjem ZeljezniCkom prometu, moraju pri
dopustenoj brzini udovoljavati najmanje sljedeéoj kategoriji modela opterecéenja:
— E5 (25 t/o, 8,8 t/m), na Zeljeznickim prugama od znacaja za medunarodni promet,
— D4 (22,5 t/o, 8,0 t/m), na zeljeznickim prugama od znacaja za regionalni promet,
— C4 (20 t/o, 8,0 t/m), na zeljezni¢kim prugama od znacaja za lokalni promet.

Clanak 37.
Pruzni gornji ustroj i pruzni doniji ustroj (pruzne gradevine) na novosagradenim zeljezni¢kim
prugama namijenjenim putnickom prometu, ovisno o gospodarskom znacaju i znacaju koji
imaju u medunarodnom i unutarnjem ZeljezniCkom prometu, moraju pri dopudtenoj brzini
udovoljavati najmanje sljedecéoj kategoriji modela opterecenja:
— D4 (22,5 t/o, 8,0 t/m), na ZeljezniCkim prugama od znac¢aja za medunarodni promet,
— C4 (20 t/o, 8,0 t/m), na Zeljezni¢kim prugama od znac&aja za regionalni promet,
— B2 (18 t/o, 6,4 t/m), na Zeljeznickim prugama od znacaja za lokalni promet,
— A (16 t/o, 5 t/m), na zeljeznickim prugama namijenjenim samo prigradskom prometu.

Clanak 38.
Pruzni gornji ustroj i pruzni donji ustroj (pruzne gradevine) na nadogradenim i/ili
rekonstruiranim Zeljezni¢kim prugama namijenjenim mjeSovitom i terethom prometu, ovisno
0 gospodarskom znacaju i znacaju koji imaju u medunarodnom i unutarnjem Zeljeznickom
prometu, moraju pri dopustenoj brzini udovoljavati najmanje slijedecoj kategoriji modela
opterecenja:
— D4 (22,5 t/o, 8,0 t/m), na Zeljezni¢kim prugama od zna&aja za medunarodni promet,
— C4 (20 t/o, 8,0 t/m), na zeljezni¢kim prugama od znacaja za regionalni promet,
— B2 (18 t/o, 6,4 t/m), na zeljezni¢kim prugama od znacaja za lokalni promet.

Clanak 39.
Pruzni gornji ustroj i pruzni donji ustroj (pruzne gradevine) na nadogradenim i/ili
rekonstruiranim  Zeljezni¢kim prugama namijenjenim putniCkom prometu, ovisno o
gospodarskom znacaju i zna€aju koji imaju u medunarodnom i unutarnjem Zeljeznickom
prometu, moraju pri dopustenoj brzini udovoljavati najmanje slijedecoj kategoriji modela
opterecenja:
— C4 (20 t/o, 8,0 t/m), na Zeljezni¢kim prugama od znagaja za medunarodni promet,
— B2 (18 t/o, 6,4 t/m), na zeljezni¢kim prugama od znacaja za regionalni i lokalni promet,
— A (16 t/o, 5 t/m), na zeljeznickim prugama namijenjenim samo prigradskom prometu.
Clanak 40.
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Novosagradene pruzne gradevine na ZeljezniCkim prugama od znacenja za medunarodni i
regionalni promet namijenjenim mjeSovitom i teretnom prometu moraju udovoljavati kategoriji
modela opterecenja E5 (25,0 t/o i 8,8 t/m).

Clanak 43.
(1) Svaki kolosijek na Zeljezni¢kim prugama u Republici Hrvatskoj, ukljuujuci kolodvorske i
druge kolosijeke, ovisno o vrsti i namjeni mora udovoljavati najmanje slobodnom profilu Ciji
su oblik i mjere prikazani u Prilogu |. ovoga Pravilnika.
(2) Slobodni profil iz stavka 1. ovoga ¢lanka omoguéuje siguran i nesmetan prolazak
zeljeznickih vozila koja, zajedno s teretom na njima, udovoljavaju statiCkom (teretnom) i
kinemati¢kom profilu zeljezni¢koga vozila oznake GB.

Clanak 46.
(1) Svaki kolosijek na novosagradenim zeljezni¢kim prugama od znacaja za medunarodni i
regionalni promet namijenjenim mjeSovitom i terethom prometu, ukljuujuci kolodvorske i
druge kolosijeke, ovisno o vrsti i namjeni mora udovoljavati najmanje slobodnom profilu Ciji
su oblik i mjere prikazani u Prilogu Il. ovoga Pravilnika.
(2) Slobodni profil iz stavka 1. ovoga ¢lanka omoguéuje siguran i nesmetan prolazak
ZeljezniCkih vozila koja, zajedno s teretom na njima, udovoljavaju statiCkom (teretnom) i
kinemati¢kom profilu zeljezni¢koga vozila oznake GC.

Clanak 49.
(1) Osni razmak izmedu kolosijeka na otvorenoj pruzi, uklju€ujuci i osni razmak izmedu
kolosijeka usporednih zeljezni¢kih pruga, ne smije biti manji od 4,00 m, a na zeljeznickoj
pruzi namijenjenoj samo za prigradski i gradski putnicki promet od 3,80 m.
(2) Osni razmak izmedu kolosijeka u kolodvoru ne smije biti manji od 4,50 m, osim izmedu
radionickih, pretovarnih i sli¢nih sporednih kolosijeka.
(3) Osni razmak izmedu kolosijeka, na podrucju gdje je izmedu njih smjesten peron, ne smije
biti manji od 6,00 m.
(4) Osni razmak izmedu kolosijeka u tunelu mora biti u skladu s dopustenom tlakom zraka
izmedu tunelske obloge i vlaka ili izmedu mimoilazecih vlakova. Proradunati osni razmak ne
smije biti manji od 4,00 m.

Clanak 51.

(1) Glavni kolosijeci u kolodvorima moraju imati odgovarajuéu korisnu duzinu za prijam,
otpremu, kriZzanje i pretjecanje vlakova odredene duljine koji imaju predvideno bavljenje u tim
kolodvorima.

(2) Ovisno o razredu i namjeni zeljezniCke pruge na kojoj se nalaze te predvidenoj duljini
vlakova, upravitelj infrastrukture mora odrediti potrebne korisne duzine kolosijeka navedenih
u stavku 1. ovoga ¢lanka koje ¢ée se primjenjivati u novosagradenim, nadogradenim ifili
rekonstruiranim kolodvorima.

Clanak 52.

(1) U novosagradenim kolodvorima na zeljezni¢kim prugama od znacaja za medunarodni
promet namijenjenim mjeSovitom i teretnom prometu, u kojima je predvideno bavljenje
teretnih vlakova koji udovoljavaju uvjetima interoperabilnosti, korisna duZina potrebnoga
broja glavnih kolosijeka namijenjenih takvim vlakovima mora udovoljiti duljini vlaka od
najmanje 750 m.

(2) U nadogradenim i/ili rekonstruiranim kolodvorima na Zeljezni¢kim prugama od znacaja za
medunarodni promet namijenjenim mjeSovitom i teretnom prometu, u kojima je predvideno
bavljenje teretnih vlakova koji udovoljavaju uvjetima interoperabilnosti, korisna duzina

Sazetak za polaganje struénog ispita Listopad 2010. 15

Legislativa infrastrukture Zeljeznickog prometa



.('“'@
MAVATSHA NOMORA INZENJERA . - . v 1. Y
TEweweLE o TR St kovni razred inZenjera Zeljeznickog prometa
Povjerenstvo za polaganje strucnih ispita

potrebnoga broja glavnih kolosijeka namijenjenih takvim vlakovima mora udovoljiti duljini
vlaka od najmanje 600 m.

(3) Korisna duzina glavnih kolosijeka u kolodvorima na Zeljezni¢kim prugama od znacaja za
medunarodni promet namijenjenim mjeSovitom i teretnom prometu, u kojima nije predvideno
bavljenje teretnih vlakova koji udovoljavaju uvjetima interoperabilnosti, smije biti i manja od
navedenih u stavcima 1. i 2. ovoga Clanka.

(4) Upravitelj infrastrukture mora odrediti kolodvore na zeljezni¢kim prugama od znacaja za
medunarodni promet namijenjenim mjeSovitom i teretnom prometu, a po potrebi i na drugim
ZeljezniCkim prugama, u kojima je predvideno bavljenje teretnih vlakova koji udovoljavaju
uvjetima interoperabilnosti iz stavaka 1. i 2. ovoga ¢lanka.

Clanak 53.
(1) U novosagradenim kolodvorima na zeljezni¢kim prugama od znacaja za medunarodni
promet namijenjenim putnickom prometu, u kojima je predvideno bavljenje vlakova za
prijevoz putnika koji udovoljavaju uvjetima interoperabilnosti, korisna duzina potrebnoga
broja glavnih kolosijeka namijenjenih takvim vlakovima mora udovoljiti duljini viaka od
najmanje 400 m.
(2) U nadogradenim i/ili rekonstruiranim kolodvorima na zeljezni¢kim prugama od znacaja za
medunarodni promet namijenjenim putni¢kom prometu, u kojima je predvideno bavljenje
vlakova za prijevoz putnika koji udovoljavaju uvjetima interoperabilnosti, korisna duzina
potrebnoga broja glavnih kolosijeka namijenjenih takvim vlakovima mora udovoljiti duljini
vlaka od najmanje 300 m.
(3) Korisna duzina glavnih kolosijeka u kolodvorima na Zeljezni¢kim prugama od znacaja za
medunarodni promet namijenjenim putni¢kom prometu, u kojima nije predvideno bavljenje
vlakova za prijevoz putnika koji udovoljavaju uvjetima interoperabilnosti, smije biti i manja od
navedenih u stavcima 1. i 2. ovoga Clanka.
(4) Upravitelj infrastrukture mora odrediti kolodvore na zeljezni¢kim prugama od znacaja za
medunarodni promet namijenjenim putni¢kom prometu, a po potrebi i na drugim zeljeznickim
prugama, u kojima je predvideno bavljenje vlakova za prijevoz putnika koji udovoljavaju
uvjetima interoperabilnosti iz stavaka 1. i 2. ovoga ¢lanka.

Clanak 56.
(1) U novosagradenim kolodvorima na Zeljezni¢kim prugama od znacaja za medunarodni
promet namijenjenim mjeSovitom i putniCkom prometu, u kojima je predvideno bavljenje
vlakova za prijevoz putnika koji udovoljavaju uvjetima interoperabilnosti, duljina perona za
prijam takvih vlakova mora iznositi najmanje 400 m.
(2) U nadogradenim i/ili rekonstruiranim kolodvorima na Zeljezni¢kim prugama od znacaja za
medunarodni promet namijenjenim mjeSovitom i putnicCkom prometu, u kojima je predvideno
bavljenje vlakova za prijevoz putnika koji udovoljavaju uvjetima interoperabilnosti, duljina
perona za prijam takvih vlakova mora iznositi najmanje 300 m.
(3) Duljina perona u kolodvorima na ZeljezniCkim prugama od znalaja za medunarodni
promet namijenjenim mjesovitom i putniCkom prometu, u kojima nije predvideno bavljenje
vlakova za prijevoz putnika koji udovoljavaju uvjetima interoperabilnosti, smije biti i manja od
navedenih u stavcima 1. i 2. ovoga Clanka.
(4) Upravitelj infrastrukture mora odrediti kolodvore na Zeljezni¢kim prugama od znacaja za
medunarodni promet namijenjenim mjeSovitom i putnicCkom prometu, a po potrebi i na drugim
ZeljezniCkim prugama, u kojima je predvideno bavljenje viakova za prijevoz putnika koji
udovoljavaju uvjetima interoperabilnosti iz stavaka 1. i 2. ovoga €lanka, i koji za to moraju
imati perone odgovarajuce duljine.
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Clanak 57.
(1) Visina gornjega ruba postojecih perona ne smije biti manja od 0,38 m, niti ve¢a od 0,96
m, iznad gornjega ruba traCnice kolosijeka uz peron.
(2) Visina gornjega ruba novosagradenih, nadogradenih i/ili rekonstruiranih perona mora biti
0,55 mili 0,76 m iznad gornjega ruba traCnice kolosijeka uz peron.
(3) lznimno, ovisno o vrsti vlakova za prijevoz putnika i njihovim tehnic¢kim svojstvima, u
kolodvorima i stajalitima predvidenima za gradski i prigradski promet, visina gornjega ruba
novosagradenih, nadogradenih i/ili rekonstruiranih perona smije biti 0,38 m iznad gornjega
ruba tracnice kolosijeka uz peron.
(4) Na peronima izgradenim uz kolosijeke u vodoravnim lukovima polumjera manjega od 500
m, visine gornjega ruba perona iz stavka 2. ovoga ¢lanka smiju biti vece ili manje od
navedenih, a odreduju se u skladu s posebnim propisima kojima se ureduje gradevinski
infrastrukturni podsustav.

Clanak 58.
(1) Najmanija Sirina jednostranih (bo¢nih) perona iznosi 2,50 m.
(2) Najmanija Sirina dvostranih (oto¢nih) perona iznosi 3,30 m.
(3) Na krajevima dvostranih (oto€nih) perona Sirina se smije smanjivati do najmanje 2,50 m.
(4) Ovisno o broju i smjerovima kretanja putnika na peronima, o pristupnim stubistima i
drugim predmetima koji se nalaze na peronu, Sirinu perona iz stavaka 1. i 2. ovoga ¢lanka
potrebno je odgovarajuée povecati.

Vodoravna signalizacija na peronu
Clanak 59.

(1) Radi sigurnosti prometa i sigurnosti putnika, na peronu mora biti postavljena vodoravna
signalizacija oblika Zuto obojene trake, Sirine najmanje 0,10 m.
(2) Udaljenost trake iz stavka 1. ovoga ¢lanka od osi kolosijeka uz peron odreduje se ovisno
o dopustenoj brzini na tom kolosijeku, a ne smije biti manja od 2,40 m.
(3) Na cijeloj duljini perona mora biti postavljena taktilna traka upozorenja Sirine najmanje
0,20 m s uzljebljenjima okomitima na smjer ulaska u vlak.
(4) Udaljenost taktilne trake iz stavka 3. ovoga €¢lanka od ruba perona odreduje se ovisno o
dopustenoj brzini na kolosijeku uz peron, a ne smije biti manja od 0,80 m.

Stabilni predmeti na peronu
Clanak 60.

(1) Na novosagradenim peronima, udaljenost izmedu stabilnih predmeta i ruba perona ne
smije biti manja od:
— 1,60 m, za predmete duljine do 1 m,
— 2,00 m, za predmete duljine ve¢e od 1 m i manije ili jednake 10 m,
— 2,40 m, za predmete duljine ve¢e od 10 m.
(2) Na novosagradenim peronima, udaljenost izmedu stabilnih predmeta i vanjskoga ruba
taktilne trake iz ¢lanka 60. stavka 3. ne smije biti manja od:
— 0,80 m, za predmete duljine do 1 m,
— 1,20 m, za predmete duljine ve¢e od 1 m i manije ili jednake 10 m,
— 1,60 m, za predmete duljine vece od 10 m.
(3) Na novosagradenim peronima, medusobna udaljenost izmedu stabilnih predmeta na
peronu ne smije biti manja od 2,40 m. Ako je razmak izmedu stabilnih predmeta na peronu
maniji od 2,40 m, potrebno ih je medusobno povezati u zajednicku cjelinu.
(4) Prigodom nadogradnije i/ili rekonstrukcije postojecih perona, gdje god je to moguce, treba
nastojati posti¢i uvjete iz stavaka 1., 2. i 3. ovoga Clanka.
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Clanak 61.
(1) Stabilni predmeti na peronu do visine 3,05 m iznad gornjega ruba traénice, moraju biti na
udaljenosti najmanje 3,00 m od osi kolosijeka uz peron.
(2) Postojeéi stabilni predmeti mogu se zadrzati i ako su na udaljenosti manjoj od 3,00 m od
osi kolosijeka uz peron.

Udaljenost ruba perona od osi kolosijeka

Clanak 62.
(1) Udaljenost ruba perona od osi kolosijeka uz peron odreduje se ovisno o slobodnom
profilu, polumjeru vodoravnoga luka i visini ruba perona iznad gornjega ruba tracnice, u
skladu s posebnim propisima kojima se ureduje gradevinski infrastrukturni podsustav.
(2) Udaljenost ruba perona od osi kolosijeka uz peron na novosagradenim, nadogradenim i/ili
rekonstruiranim peronima u kolodvorima, u kojima je predvideno bavljenje vlakova za
prijevoz putnika koji udovoljavaju uvjetima interoperabilnosti, odreduje se u skladu s
tehnickim specifikacijama za
interoperabilnost medunarodnoga transeuropskoga Zeljezni¢kog sustava za dostupnost
osobama s ograni¢enom pokretljivoScu.

Prilaz peronu

Clanak 63.
(1) Peroni u kolodvorima i stajaliStima, u kojima radi izmjene putnika u vlaku putnici moraju
prelaziti preko kolosijeka, moraju imati prilaz za putnike preko tih kolosijeka.
(2) Prilaz za putnike preko kolosijeka, po kojemu je dopustena brzina veé¢a od 160 km/h,
mora biti izvan razine toga kolosijeka.
(3) Prilaz za putnike preko kolosijeka u novosagradenim, nadogradenim i/ili rekonstruiranim
kolodvorima mora biti izvan razine toga kolosijeka.
(4) Prilaz za putnike u stajaliStu na jednokolosije¢noj Zeljezni¢koj pruzi, ako nije izvan razine
kolosijeka, mora biti sveden na Zeljezni¢ko-cestovni prijelaz ili pjeSacki prijelaz preko pruge.
(5) Prilaz za putnike u stajali§tu na dvokolosije¢noj zZeljezni¢koj pruzi ili u zajedni¢kom
stajaliStu na usporednim Zzeljeznickim prugama, ako nije izvan razine kolosijeka, mora imati
zastitne ograde za usmjeravanje putnika na ZeljezniCko-cestovni prijelaz ili pjeSacki prijelaz
preko pruge opremljen
uredajem za osiguravanje prijelaza.
(6) Uvjeti kojima moraju udovoljavati prilazi za putnike u kolodvorima i stajaliStima propisuju
se posebnim propisima kojima se ureduje gradevinski infrastrukturni podsustav.

Clanak 64.
Uvjeti kojima moraju udovoljavati prilazi za putnike novosagradenim, nadogradenim i/ili
rekonstruiranim peronima u kolodvorima, u kojima je predvideno bavljenje vlakova za
prijevoz putnika koji udovoljavaju uvjetima interoperabilnosti, odreduje se u skladu s
tehni¢kim specifikacijama za
interoperabilnost medunarodnoga transeuropskoga Zeljezni¢kog sustava za dostupnost
osobama s ograni¢enom pokretljivoScu.

Zastitna ograda perona

Clanak 65.
(1) U stajalistu na dvokolosije€noj ili viSekolosije¢noj Zzeljezni¢koj pruzi, u zajednic¢kom
stajaliStu na usporednim ZeljezniCkim prugama, ili u stajaliStu Cijim podrucjem prolazi

usporedna ZeljezniCka pruga, izmedu kolosijeka mora biti zaStitna ograda najmanje u duljini
perona, osim u stajalistu s otoénim peronom na dvokolosijeénoj Zeljezni€koj pruzi Cijim
podrucjem ne prolazi usporedna Zeljeznicka pruga.

(2) Visina zastitne ograde izmedu kolosijeka odreduje se ovisno o razmaku kolosijeka
odnosno slobodnom profilu i nadviSenju oba kolosijeka, a ne smije biti manja od 0,76 m

iznad gornjega ruba tracnice nizega kolosijeka.
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Isticanje naziva kolodvora i stajalista
Clanak 66.
(1) Na peronu, kolodvorskoj zgradi ili na drugom prikladnom mjestu mora biti na vise mjesta
istaknut naziv kolodvora odnosno stajalista, dobro vidljiv iz vlaka.
(2) Tehnicki uvjeti kojima moraju udovoljavati natpisi naziva kolodvora i stajaliSta propisuju se
posebnim propisima kojima se ureduje gradevinski infrastrukturni podsustav.

Pruzni donji ustroj
Clanak 68.
Pruzni donji ustroj na novosagradenim, nadogradenim i/ili rekonstruiranim Zzeljezni¢kim
prugama planira se i projektira za ocCekivani promet i dulji vremenski rok trajanja, od
najmanje 60 godina.
Zeljezni¢ki mostovi i propusti
Clanak 69.
(1) Zeljeznicki mostovi i propusti moraju biti konstruirani tako da udovoljavaju zahtjevima za
siguran tijek prometa ovisno o vrsti prometa, brzini vlakova i
nosivosti na Zeljezni¢koj pruzi na kojoj se nalaze.
(2) Pri projektiranju, gradenju, rekonstrukciji, obnovi i odrzavanju Zeljezni¢kih mostova i
propusta moraju se primjenjivati hrvatske norme, priznate strukovne norme, propisi kojima se
propisuje zastita okoliSa, prostorno uredenje i gradnja i posebni propisi kojima se ureduje
gradevinski infrastrukturni podsustav.
(3) Novosagradeni ZeljezniCki mostovi i propusti na Zeljezni¢kim prugama od znacaja za
medunarodni promet moraju udovoljavati i tehni¢kim specifikacijama za interoperabilnost
medunarodnoga transeuropskoga zeljezni¢kog sustava.
(4) Zeljeznicki mostovi moraju biti konstruirani tako da se optereéeno i iskliznuto Zeljeznitko
vozilo moze bez vece Stete zaustaviti i zadrZati na nosivim dijelovima mosta.
(5) Na novosagradenim dvokolosije¢nim i viSekolosijecnim mostovima osni razmak izmedu
kolosijeka na mostu ne smije biti manji od takvoga razmaka izvan mosta odnosno ne smije
biti manji od razmaka navedenih u ¢lanku 49. ovoga Pravilnika.
(6) Na novosagradenim i rekonstruiranim zeljezni¢kim mostovima i propustima s kolosijekom
sa zastorom udaljenost od kolosijeCne osi do blizega ruba parapeta mora iznositi najmanje
2,20 m.
(7) Na svim Zeljezni¢kim mostovima i propustima, na kojima je visina od gornjega ruba
traCnice kolosijeka na mostu do najnize to¢ke terena ili vodene povrSine koji premoscuju
vec¢a od 3 m, mora biti postavljena ograda.
(8) Na celiénim Zeljezni¢kim mostovima i propustima s kolosijekom bez zastora povrsina
izmedu glavnih nosa¢a odnosno ograda, na kolosijeku i izvan kolosijeka, mora biti popodena
radi sigurnoga kretanja zZeljezni¢koga osoblja po mostu.
(9) Javne pjeSacke staze na zeljeznickim mostovima i cestovni kolnici na zajedni¢kim
mostovima za ZeljezniCku prugu i cestu moraju biti u potpunosti odvojeni ogradom od
Zeljeznickoga prometa.

Razvrstavanje Zeljeznickih tunela
Clanak 70.

(1) Ovisno o broju kolosijeka u tunelu i broju tunelskih cijevi namijenjenih za odvijanje
ZeljezniCkoga prometa, Zeljeznicki tuneli razvrstavaju se na:
— jednocijevne tunele s jednim kolosijekom
— jednocijevne tunele s dva kolosijeka
— jednocijevne tunele s viSe od dva kolosijeka.
— dvocijevne tunele s po jednim kolosijekom u tunelskoj cijevi,
— ostale tunele.
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(2) Ovisno o duljini tunelske cijevi namijenjene za odvijanje ZzeljezniCkoga prometa i
zahtjevima s obzirom na sigurnost kojima takvi tuneli moraju udovoljavati, Zeljeznicki tuneli
razvrstavaju se na:

— kratke, duljine do 500 m,

— srednje duge, duljine do 1.000 m,

— duge, duljine do 20.000 m,

—vrlo duge, duljine preko 20.000 m.

Temeljni tehnicki i sigurnosni zahtjevi za Zeljeznicke tunele
Clanak 71.

(1) Zeljeznigki tuneli moraju biti konstruirani tako, da zajedno sa sastavnim dijelovima drugih
ZeljezniCkih infrastrukturnih podsustava te drugim postrojenjima i opremom koji se u njima
nalaze, udovoljavaju zahtjevima za siguran tijek prometa ovisno o duljini tunelske cijevi,
popre¢nom presjeku
tunela, broju kolosijeka u tunelu, vrsti prometa i brzini viakova.
(2) Pri projektiranju, gradenju, rekonstrukciji, obnovi, odrzavanju i uporabi Zeljeznickih tunela
moraju se primjenjivati hrvatske norme, priznate strukovne norme, propisi kojima se
propisuje zastita okoliSa, prostorno uredenje i gradnja, propisi kojima se propisuje zastita od
pozara i posebni propisi kojima se ureduju Zeljezni¢ki infrastrukturni podsustavi.
(3) Novosagradeni Zzeljezni¢ki tuneli moraju udovoljavati i tehni¢kim specifikacijama za
interoperabilnost medunarodnoga transeuropskoga zeljezni¢kog sustava za sigurnost u
Zeljezni¢kim tunelima.
(4) Ovisno o broju kolosijeka u tunelskoj cijevi i projektiranoj gradevinskoj brzini u tunelu,
povrSina popre¢noga presjeka u zeljeznickim tunelima mora udovoljavati propisanim
uvjetima sigurnosti putnika i Zeljeznickoga osoblja od udara zracnoga tlaka koji se stvara
izmedu mimoilazecih vlakova i/ili izmedu
vlaka i obloge tunela.
(5) Ovisno o broju i duljini tunelskih cijevi, broju kolosijeka u tunelskoj cijevi, vrsti prometa i
projektiranoj gradevinskoj brzini u tunelu, novosagradeni ZeljezniCki tuneli moraju biti
konstruirani i opremljeni na nacin da udovoljavaju propisanim zahtjevima za zastitu od
pozara, sklanjanje i spaSavanje putnika i zeljeznickoga osoblja u slu€aju izvanrednoga
dogadaja.
(6) U tunelima s elektroenergetskim postrojenjima ili polozenim energetskim kabelima mora
se osigurati zastita putnika i ZeljezniCkoga osoblja od strujnoga udara.

(7) Za zeljezniCke tunele duljine vece od 20.000 m, u stadiju projektiranja potrebno je
provesti posebna istrazivanja i odrediti odgovarajuc¢e dopunske mjere i tehni¢ka rjeSenja za
zastitu od pozara i siguran tijek prometa.

Sigurnosni prostori u tunelu

Clanak 72.

(1) U novosagradenim zeljezni¢kim tunelima duljine ve¢e od 1.000 m moraju se nalaziti
sigurnosni prostori koji predstavljaju sigurno mjesto u slu€aju izvanrednoga dogadaja
zasticeno od vatre i dima. Sigurnosni prostori moraju biti odijeljeni sigurnosnim pregradama i
imati osiguran pristup za spasSavanje i moraju biti opremljeni osvjetlienjem, ventilacijom,
sredstvima za komunikaciju i
odgovarajuéim oznakama.
(2) Sigurnosnim prostorima u tunelu smatraju se poprecni i/ili uspravni izlazi iz tunela na
povrsinu, poprecni prolazi izmedu tunelskih cijevi, druga tunelska cijev i tunelski portali.
(3) Jednocijevni tuneli moraju imati poprecne i/ili uspravne izlaze na povrsinu sa sigurnosnim
pregradama na medusobnoj udaljenosti ne vecoj od 1.000 m.
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(4) Dvocijevni tuneli moraju imati popre¢ne prolaze sa sigurnosnim pregradama izmedu
tunelskih cijevi na medusobnoj udaljenosti ne veéoj od 500 m.

(5) Izlazi i prolazi iz stavaka 3. i 4. ovoga ¢lanka moraju imati Sirinu najmanje 1,5 m i visinu
najmanje 2,25 m.

(6) U Zeljezni¢kim tunelima u uporabi, u kojima uz kolosijek nisu izgradene pjeSacke staze, u
oblozi tunela izvan slobodnoga profila moraju biti izvedeni sigurnosni prostori za sklanjanje
zeljezni¢koga osoblja, a na tunelskom zidu bijelim reflektiraju¢im oznakama moraju jasno biti
oznaceni smijerovi kretanja prema tim prostorima, u skladu s posebnim propisima kojima se
ureduje gradevinski infrastrukturni podsustav.

Evakuacijski putovi u tunelu

Clanak 73.
(1) U novosagradenim Zeljeznickim tunelima duljine ve¢e od 100 m moraju se nalaziti
evakuacijski putovi u obliku nogostupa najmanje Sirine 0,75 m i najmanje visine prolaza 2,25
m, s ravnom, tvrdom i glatkom povrSinom bez prepreka i rukohvatom, te opremljeni
osvjetljenjem.
(2) U dvokolosijecnim i viSekolosijeCnim tunelskim cijevima evakuacijski putovi moraju se
nalaziti s obje strane tunelske cijevi.

Evakuacijske oznake, znakovi obavjesc¢ivanja i upozorenja

Clanak 74.
(1) U Zzeljeznickim tunelima duljine ve¢e od 100 m, na bo¢noj strani tunelskoga zida na
medusobnoj udaljenosti ne ve¢oj od 50 m, moraju se postaviti evakuacijske oznake koje
oznacCavaju izlaz u slu€aju opasnosti, udaljenost i smjer kretanja do sigurnoga prostora.
(2) Znakovima obavjeSc¢ivanja mora se oznaciti polozaj sigurnosne i druge opreme u tunelu.
(3) Znakovi upozorenja moraju se postaviti ispred ulaznoga i izlaznoga tunelskog portala i na
mjestima gdje se nalaze uredaji i oprema u tunelu ili izvan tunela.

Mjesta spasSavanja i prilazi Zeljezni¢kim tunelima

Clanak 75.
(1) Na prikladnim mjestima u blizini novosagradenih zeljezni¢kih tunela duljine vece od 1.000
m moraju se nalaziti mjesta spaSavanja povrSine ne manje od 500 m2, opskrbljena
elektricnom energijom i vodom te povezana prilazima do portala tunela, poprecnih i/ili
uspravnih izlaza iz tunela i najblizih javnih prometnica.
(2) Prilazi su putovi koji ne pripadaju javnim prometnicama, a koji vode od najbliZih javnih
prometnica do mjesta spaSavanja, portala tunela, poprecnih i/ili uspravnih izlaza iz tunela.
Sirina prilaza i slobodna visina prolaza ne smiju biti manje od 2,25 m.

Podzemna stajalista u tunelu

Clanak 76.
Podzemna stajaliSta u tunelu moraju se projektirati, graditi, rekonstruirati, obnavljati,
odrzavati i rabiti na nacCin da budu ispunjeni svi propisani uvjeti za siguran tijek prometa,
sigurnost korisnika, pouzdanost, dostupnost, zastitu od pozara, zastitu zdravlja, zastitu
okoliSa i tehni¢ku uskladenost.

Pruzne zastitne galerije

Clanak 77.
Tehnicki i sigurnosni zahtjevi propisani za ZeljezniCke tunele u ¢lancima 71., 72., 73., 74. i
75. ovoga Pravilnika odgovarajuée se primjenjuju i na pruzne zastitne galerije.
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Elementi i konstrukcije pruznoga gornjeg ustroja
Clanak 79.

(1) Elementi i konstrukcije pruznoga gornjeg ustroja koji se ugraduju na Zzeljezni¢kim
prugama moraju biti u skladu s hrvatskim normama, priznatim strukovnim normama i
posebnim propisima kojima se ureduje gradevinski infrastrukturni podsustav.
(2) Sukladnost i kvaliteta elemenata i konstrukcija pruznoga gornjeg ustroja iz stavka 1.
ovoga Clanka obvezatno se dokazuje odgovarajuéim dokumentima izdanim od ovlastenih
institucija.
(3) Rabljeni elementi i konstrukcije pruznoga gornjeg ustroja pribavljeni radovima na
rekonstrukciji i obnovi zeljezni€kih pruga smiju se ugradivati na otvorenoj pruzi i glavnim
prolaznim kolosijecima u kolodvorima Zeljezni¢kih pruga od znacaja za lokalni promet te na
kolodvorskim kolosijecima osim
glavnih prolaznih na svim Zzeljezni¢kim prugama, pod uvjetima propisanim posebnim
propisima kojima se ureduje gradevinski infrastrukturni podsustav.
(4) Elementi i konstrukcije pruznoga gornjeg ustroja moraju udovoljavati propisanim
zahtjevima za temeljne tehni¢ke parametre Zeljezni¢ke pruge na kojoj se ugraduju.

Kolosijeci

Clanak 80.
Konstrukcija kolosijeka na otvorenoj pruzi i u kolodvorima mora biti primjerena namjeni
zeljezniCke pruge i mora udovoljavati propisanim uvjetima za siguran tijek prometa, kao i
postavljenim kriterijima s obzirom na mjesto ugradbe, nosivost, brzinu vlakova, udobnost
voznje, ekonomicnost uporabe i odrzavanja.

Temeljni zahtjevi za skretnice

Clanak 81.
(1) Konstrukcija skretnice mora biti primjerena namjeni zZeljezni¢ke pruge odnosno kolosijeka
na kojem je ugradena i mora udovoljavati propisanim uvjetima za siguran tijek prometa, kao i
postavljenim kriterijima s obzirom na nosivost, brzinu vlakova, udobnost voznje,
ekonomicnost uporabe i odrzavanja.
(2) Ovisno o projektiranoj gradevinskoj brzini za koju je skretnica predvidena, konstrukcija
skretnice mora omoguditi kontinuitet vodenja kotaCa Zeljezni¢kih vozila i promjenu smjera
kretanja zeljeznickih vozila, na nacin da budu zadovoljeni uvjeti mirnoCe kretanja zeljeznickih
vozila, sigurnoga tijeka prometa i udobnosti voznje u skladu s hrvatskim normama, priznatim
strukovnim normama i posebnim propisima kojima se ureduje gradevinski infrastrukturni
podsustav.
(3) Skretnica mora biti projektirana, konstruirana, ugradena i odrzavana tako da pri voznji
Zeljeznickih vozila preko skretnice bude osiguran slobodan prostor za prolazak kotaca, Cija je
istroSenost unutar propisanih granica dopustenih odstupanja u skladu s posebnim propisima
za zeljeznicka vozila.
Gradevinske brzine preko skretnica
Clanak 82.
(1) Skretnice na otvorenoj pruzi i glavnim prolaznim kolosijecima u kolodvorima moraju
svojom konstrukcijom i geometrijom udovoljavati propisanim zahtjevima koji omogucuju da
vlakovi preko tih skretnica voze projektiranom gradevinskom brzinom.
(2) U skretnicama koje se ugraduju na Zeljeznic¢kim prugama odnosno dijelovima Zeljeznickih
pruga i u kolosijecima gdje je dopustena infrastrukturna brzina veéa od 200 km/h, skretnic¢ko
srce mora biti konstruirano tako da omoguci prolaz Zeljezni¢kih vozila bez prekida vodenja i
nodenja kotaca (skretni¢ko srce s pomicnim dijelovima).

Clanak 83.
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(1) Skretnice na otvorenoj pruzi i glavnim prolaznim kolosijecima u kolodvorima ugraduju se
na dijelu kolosijeka u pravcu i bez nadviSenja u odvojnom kolosijeku unutar skretnice.

(2) Gradevinske brzine preko skretnica iz stavka 1. ovoga ¢lanka pri voznji u pravac, ovisno
o konstrukciji i geometriji skretnice, a s obzirom na polumjer vodoravnoga luka R odvojnoga
kolosijeka unutar skretnice, iznose najvise:

— 80 km/h, za R =180 m,

— 100 km/h, za R =200 m,

— 140 km/h, za R = 300 m,

— 160 km/h, za R = 500 m,

— 200 km/h, za R =760 m,

— 250 km/h, zaR =1.200 m,

—viSe od 250 km/h, prema odobrenom projektu skretnice.

(3) Gradevinske brzine preko skretnica iz stavka 2. ovoga €lanka pri voznji u skretanje,
ovisno o konstrukciji i geometriji skretnice, a s obzirom na polumjer vodoravnoga luka R
odvojnoga kolosijeka unutar skretnice, iznose najviSe:

—35km/h, za R =180 m,

— 40 km/h, za R =200 m,

— 50 km/h, za R = 300 m,

— 65 km/h, za R = 500 m,

— 80 km/h, za R =760 m,

—100 km/h, za R = 1.200 m,

— prema odobrenom projektu skretnice, za R vec¢e od 1.200 m.

Krizne skretnice i kriZiSta
Clanak 86.

(1) Krizne skretnice i kriziSta ne smiju se ugradivati na otvorenoj pruzi i glavnim prolaznim
kolosijecima u kolodvorima.
(2) Iznimno, kada je njihova primjena nuzna uslijed topografskih i urbanistickih uvjeta, krizne
skretnice i krizista smiju se ugradivati na rasputnicama na otvorenoj pruzi i na glavnim
prolaznim kolosijecima u kolodvorima gdje se zaustavlja vecina vlakova.
(3) Gradevinska brzina preko krizne skretnice pri voznji u pravac ne smije biti ve¢a od 80
km/h, a preko kriziSta se odreduje na temelju odobrenog projekta u skladu s hrvatskim
normama i posebnim propisima kojima se ureduje gradevinski infrastrukturni podsustav.

TEMELJNI TEHNICKI UVJETI ZA PROMETNOUPRAVLJACKI | SIGNALNO-
SIGURNOSNI INFRASTRUKTURNI PODSUSTAV
Temeljni zahtjevi za podsustav
Clanak 87.
(1) Prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni infrastrukturni podsustav odnosno njegovi
sastavni dijelovi moraju se projektirati, graditi, ugradivati, rekonstruirati, obnavljati, odrzavati i
rabiti tako da osiguravaju voznju vlakova dopustenom infrastrukturnom brzinom.
(2) Sastavni dijelovi prometno-upravljaCkoga i signalno-sigurnosnoga infrastrukturnog
podsustava moraju biti u skladu s hrvatskim normama, priznatim strukovnim normama i
posebnim propisima kojima se ureduje prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni
infrastrukturni podsustav.
(3) Sukladnost i kvaliteta sastavnih dijelova iz stavka 1. ovoga €lanka obvezatno se dokazuje
odgovarajuéim dokumentima izdanim od ovlastenih institucija.
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Temeljni zahtjevi za signalno-sigurnosne uredaje
Clanak 88.
(1) Signalno-sigurnosni uredaji moraju se projektirati, ugradivati, rekonstruirati, obnavljati,
odrzavati i rabiti tako da udovoljavaju uvjetima za sigurnu voznju vlakova na ZeljezniCkoj
pruzi i/ili manevarski rad.
(2) Tehnicki uvjeti za signalno-sigurnosne uredaje iz stavka 1. ovoga Clanka propisuju se
posebnim propisima kojima se ureduje prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni
infrastrukturni podsustav.

Osiguranje voznoga puta
Clanak 89.

(1) Za sigurnu voznju vlaka na Zeljezni¢koj pruzi mora biti osiguran vozni put.
(2) Vozni put je osiguran:
— ako je slobodan dio zeljeznitke pruge na kojem ¢&e se obaviti voznja viaka,
— ako su osigurani bo€na i ¢elna zastita,
— ako je osigurana zastita od sustizanja,
— ako su osigurani Zeljezni¢ko-cestovni odnosno pjesacki prijelazi,
— ako je osiguran put proklizavanja iza mjesta na kojem se vlak mora zaustaviti, osim pri
ulasku vlaka na krniji ili zauzeti kolosijek.
(3) Skretnice preko kojih vlak treba voziti moraju biti osigurane u pravilnom polozaju.
(4) Tehnicki uvjeti za osiguranje voznoga puta propisuju se posebnim propisima kojima se
ureduju zeljeznicki infrastrukturni podsustavi.

Signalizacija
Clanak 90.
(1) Dopustenje za voznju po osiguranom voznom putu signalizira se strojovodi signalima i/ili
putem sucelja strojovoda-vu€no vozilo u upravljaénici vuénoga vozila na Zeljeznickim
prugama i vuénim vozilima na kojima je ugraden sustav ETCS.
(2) Signalizacija putem sucelja strojovoda-vu¢no vozilo mora po svome
znacenju biti jednaka signalnim znakovima koje signaliziraju pruzni signali.

Clanak 91.
(1) Na zeljeznickoj pruzi smiju se ugradivati i postavljati samo propisani signali i signalne
oznake.
(2) Signali smiju signalizirati samo propisane signalne znakove.
(3) Na Zeljezni¢kim prugama i vuénim vozilima, na kojima je ugraden sustav ETCS, putem
sucelja strojovoda-vucno vozilo signaliziraju se dopustenja za voznju te nacin i uvjeti voznje
propisani posebnim propisima kojima se ureduju znacCenja signaliziranja i uporaba sucelja
strojovoda-vuéno vozilo u skladu s hrvatskim normama i priznatim strukovnim normama.

Clanak 92.
Ulazna vozZnja vlaka u kolodvor mora biti signalizirana ulaznim signalom.

Clanak 93.
(1) lzlazna voznja vlaka iz kolodvora na zeljezni¢koj pruzi od znaCaja za medunarodni
promet, a na ostalim Zeljezni¢kim prugama ako je dopustena infrastrukturna brzina na pruzi
veca od 100 km/h, mora biti signalizirana izlaznim signalom.
(2) Izlazni signali susjednih kolodvora, ako je na zeljeznic¢koj pruzi dopustena infrastrukturna
brzina veéa od 100 km/h, moraju biti u medusobnoj tehni¢koj ovisnosti tako da istovremeno
mogu signalizirati dopustenu voznju po istom kolosijeku samo u jednom smjeru.
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(3) Izlazni signali, ako je na zeljeznickoj pruzi dopustena infrastrukturna brzina veéa od 100
km/h, moraju biti ugradeni uz svaki kolodvorski kolosijek po kojem je dopustena prolazna
voznja.

Clanak 94.
(1) Voznja vlaka u blokovni prostorni odsjek mora biti signalizirana glavnim signalom.
(2) Voznja vlaka u odjavni prostorni odsjek mora biti signalizirana glavnim signalom, osim
izlazne voznje vlaka iz kolodvora.

Clanak 95.

(1) Prolazna voznja vlaka preko odvojne skretnice priklju¢ene Zeljezni¢ke pruge, skretnice na
mjestu prijelaza s jednokolosijeéne na dvokolosije¢nu Zeljezni¢ku prugu i skretnice na mjestu
prijelaza s jednog kolosijeka na drugi kolosijek na otvorenoj pruzi dvokolosije¢ne ili
viSekolosijeCne zeljezniCke pruge, mora biti signalizirana glavnim signalom.

(2) Prolazna voznja vlaka preko odvojne skretnice prikljuéenoga industrijskog kolosijeka na
ZeljezniCkim prugama od znacaja za medunarodni promet i na Zeljezni¢kim prugama od
znacenja regionalni promet, a na zZeljezni¢kim prugama od znacaja za lokalni promet ako je
dopustena brzina preko odvojne skretnice veéa od 50 km/h mora biti signalizirana glavnim
signalom.

Clanak 96.
Glavni signali moraju biti u medusobnoj tehni¢koj ovisnosti tako da istovremeno mogu
signalizirati dopustenu voznju samo ako se vozni putovi ne sijeku, ne dodiruju ili ne
preklapaju. Putovi proklizavanja za te vozne putove smiju se medusobno sjeci, dodirivati ili
preklapati.

Clanak 97.
(1) Glavni signal mora biti u tehni¢koj ovisnosti s voznim putom ako je dopustena
infrastrukturna brzina na tom dijelu Zeljezni¢ke pruge vec¢a od 100 km/h.
(2) TehniCka ovisnost iz stavka 1. ovoga Clanka mora biti takva da glavni signal moze
signalizirati dopustenje za voznju vlaka samo ako je vozni put osiguran i ako su tehnicki
kontrolirani:
— slobodnost kolosijeka, skretnica i mednika,
— boéna i ¢elna zastita,
— zastita od sustizanja,
— Zeljeznicko-cestovni prijelazi odnosno pjesacki prijelazi preko pruge opremljeni uredajem
za osiguravanje prijelaza, osim onih koji se ukljuCuju automatski nailaskom vilaka ili
Zeljeznickoga vozila,
— put proklizavanja
— pravilan poloZaj skretnica.
(3) Odredbe stavaka 1. i 2. ovoga ¢lanka ne odnose se na glavni signal kada signalizira
opreznu voznju vlaka brzinom do 20 km/h.
(4) Nacin i uvjeti tehniCke kontrole osiguranja voznoga puta iz stavka 2. ovoga Clanka
propisuju se posebnim propisima kojima se ureduje prometno-upravijacki i signalno-
sigurnosni infrastrukturni podsustav.
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Predsignaliziranje
Clanak 98.

(1) Predsignalizirati se moraju signalni znakovi sljedecih glavnih signala:
— ulaznoga signala, osim na Zeljezni¢kim prugama od znacaja za lokalni promet,
— zastitnoga signala,
— prostornoga signala,
— izlaznoga signala na Zeljezni¢kim prugama od znacaja za medunarodni
promet, a na ostalim Zeljezni¢kim prugama ako je dopustena infrastrukturna brzina veéa od
100 km/h, osim izlaznoga signala kojim se signalizira izlazna voznja vlaka s kolosijeka po
kojem nije dopustena ulazna ili prolazna voznja.
(2) Predsignaliziranje signalnih znakova glavnoga signala mora se obavljati signalnim
znakovima prethodnoga glavnog signala ili posebnoga predsignala (u daljnjem tekstu
»predsignal«).
(3) Signalno-sigurnosni uredaji moraju imati takve tehni¢ke ovisnosti da signalni znakovi koje
pokazuje glavni signal budu predsignalizirani odgovaraju¢im signalnim znakovima koje
pokazuje predsignal.
(4) Predsignal smije signalizirati signalni znak kojim se predsignalizira dopuStena voznja
vlakova na glavnom signalu samo kada glavni signal signalizira signalni znak za dopustenu
voznju.
(5) Ispred ulaznoga signala, kada njegovo signaliziranje nije predsignalizirano, na duljini
zaustavnoga puta mora biti postavljena signalna oznaka o priblizavanju glavhom signalu bez
predsignala.
(6) Dopustena brzina voznje vlaka iza signalne oznake iz stavka 5. ovoga ¢lanka ne smije biti
veca od 50 km/h.

Clanak 99.
(1) Razmak izmedu susjednih glavnih signala, kojima se signalizira osiguranje voznoga puta
i tehni¢ka kontrola uzastopnoga slijedenja vlakova, i razmak izmedu glavnoga signala i
predsignala ne smije biti maniji od duljine zaustavnoga puta.
(2) Razmak izmedu susjednih glavnih signala, kojima se signalizira osiguranje voznoga puta
i tehni¢ka kontrola uzastopnoga slijedenja vlakova, i razmak izmedu glavnoga signala i
predsignala ne smije biti veci od 3 duljine zaustavnoga puta, niti dulji od 3.000 metara.
(3) Razmak iz stavka 1. ovog ¢lanka smije se zbog osiguravanja propisane vidljivosti iz
tehni¢ko-tehnoloskih razloga smanijiti najvise za 5%.

Bocna zastita
Clanak 100.

(1) Voznja vlaka po osnovnom kolosijeku skretnice koja se nalazi u voznom putu mora biti
osigurana zastithom skretnicom od mogucih opasnih voznji po odvojnom Kkolosijeku te
skretnice koji nije u voznom putu (bo¢na zastita):
— u kolodvorima, ako je dopustena infrastrukturna brzina veéa od 160 km/h,
— na mjestu priklju€ivanja druge Zeljezni¢ke pruge na otvorenoj pruzi,
— na mjestu prijelaza s jednokolosije€¢ne na dvokolosije¢nu Zeljeznic¢ku prugu,
— na mjestu priklju€ivanja industrijskoga kolosijeka na otvorenoj pruzi, ako je priklju€ivanje
izvedeno sa zastitnim kolosijekom.
(2) U kolodvorima ukljuéenim u sustav daljinskoga upravljanja prometom, bo¢na zastita od
mogucih opasnih vozZnji po kolosijecima koji nisu ukljueni u sustav daljinskoga upravljanja
prometom mora biti osigurana zastitnim skretnicama ili iskliznicama.
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(3) Skretnice koje se nalaze u voznom putu moraju biti u tehni¢koj ovisnosti sa zastitnim
skretnicama odnosno iskliznicama, tako da se poloZajem =za$titnih skretnica odnosno
iskliznica onemoguce opasne bocne voznje.

Tehni¢ka ovisnost skretnica i glavnih signala
Clanak 101.

(1) Skretnice moraju biti u tehni¢koj ovisnosti s glavnim signalima:
— na glavnim kolosijecima na Zeljezni¢kim prugama od znacaja za medunarodni promet, a na
ostalim Zeljeznic¢kim prugama i kolosijecima ako je preko skretnica dopustena brzina veca od
50 km/h,
— na mjestu priklju€ivanja industrijskoga kolosijeka na otvorenoj pruzi,
— na mjestu priklju€ivanja druge Zeljezni¢ke pruge na otvorenoj pruzi,
— na mjestu prijelaza s jednokolosijeCne na dvokolosije¢nu ZeljezniCku prugu i na mjestu
prijelaza s jednog na drugi kolosijek na otvorenoj pruzi dvokolosije¢ne ili visekolosije¢ne
ZeljezniCke pruge.
(2) TehniCka ovisnost iz stavka 1. ovoga Clanka mora biti takva da signalno sigurnosni uredaj
moze signalizirati dopustenje za voznju vlakova preko skretnica redovitom ili ograni¢enom
brzinom, osim voznje preko odvojne skretnice na industrijski kolosijek.
(3) Nacin i uvjeti ostvarivanja tehniCke ovisnosti iz stavka 1. ovoga €lanka propisuju se
posebnim propisima kojima se ureduje prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni
infrastrukturni podsustav.

Clanak 102.
(1) Skretnica u voznom putu i zastitna skretnica, ako je preko skretnice u voznom putu
dopustena brzina ve¢a od 100 km/h, mora biti opremljena sklopom za osiguravanje i trajnu
kontrolu pravilnoga poloZaja skretnice (skretni¢ka postavna sprava i sli¢no).
(2) Skretnica u voznom putu i zastitna skretnica, koja nije u tehnickoj ovisnosti sa
signaliziranjem glavnoga signala, mora biti opremljena sklopom za osiguravanje i kontrolu
pravilnoga poloZaja skretnice pri voZnji uz prijevodnicu (skretni¢ka brava i sli¢no).
(3) Skretnice u voznom putu i zastitne skretnice, koje nisu u tehni¢koj ovisnosti sa
signaliziranjem glavnoga signala, moraju biti opremljene skretnickim signalom za
oznaCavanje polozaja skretnice (za voznju u pravac ili u skretanje) i voznje uz ili niz
prijevodnicu.

Autostop uredaji

Clanak 103.
(1) Glavni signali i predsignali na otvorenoj pruzi i glavhom prolaznom kolosijeku, a na
ostalim kolosijecima ako je dopustena infrastrukturna brzina na Zzeljezni¢koj pruzi veéa od
100 km/h, moraju biti opremljeni autostop uredajem:
— na Zeljezni€kim prugama od znacaja za medunarodni promet,
— na ostalim Zzeljezni¢kim prugama ako je dopustena infrastrukturna brzina ve¢a od 100
km/h.
(2) 1znimno, zbog gustoce prometa, vrste vlakova i ostalih razloga od znacaja za siguran tijek
prometa, nadleZzno ministarstvo mozZe odrediti opremanje autostop uredajem glavnih signala i
predsignala i ako je dopustena infrastrukturna brzina na zeljezni¢koj pruzi manja od 100
km/h.
(3) Kod signala koji predsignaliziraju pocCetak smanjene brzine (lagane voznje) na
zeljezni¢kim prugama iz stavka 1. i 2. ovog ¢lanka mora biti postavljen autostop ureda.
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Sustav ETCS

Clanak 104.
(1) Na novosagradenim zeljezni¢kim prugama od znacaja za medunarodni promet prigodom
ugradnje signalno-sigurnosnih uredaja mora se ugraditi sustav ETCS.
(2) Na zeljezni¢kim prugama od znacaja za medunarodni promet na kojima se nadograduju
i/ili rekonstruiraju postojeci signalno-sigurnosni uredaji, pri ¢emu se mijenjaju funkcije ili
radna svojstva autostop uredaja, mora se ugraditi sustav ETCS,
(3) Plan opremanija zeljeznickih pruga sustavom ETCS donosi ministar nadleZzan za promet.

Clanak 105.
(1) Zeljezni¢ka pruga na kojoj je dopustena infrastrukturna brzina veéa od 160 km/h mora se
opremiti sustavom ETCS.
(2) Na zeljezni¢kim prugama iz stavka 1. ovoga ¢lanka sustav ETCS mora se projektirati,
ugradivati, rekonstruirati, obnavljati, odrzavati i rabiti na takav nac¢in da omogucuje potpunu
signalizaciju u upravljacnici Zeljezni¢koga vozila.

Temeljni uvjeti za telekomunikacijske uredaje
Clanak 106.
(1) Zeljeznicka pruga mora biti opremljena telekomunikacijskim uredajima i vezama
potrebnima za siguran tijek prometa.
(2) Tehnicki uvjeti za telekomunikacijske uredaje i veze iz stavka 1. ovoga &lanka propisuju
se posebnim propisima kojima se ureduje prometno-upraviljacki i signalno-sigurnosni
infrastrukturni podsustav.

Radiokomunikacijski sustavi
Clanak 107.
Zeljeznicke pruge od znaéaja za medunarodni promet moraju biti opremljene sustavom
radio-dispecerskih uredaja (RDU) ili sustavom GSM-R.

Clanak 108.
(1) Na novosagradenim zeljezni¢kim prugama od znacaja za medunarodni promet prigodom
ugradnje telekomunikacijskih uredaja mora se ugraditi sustav GSM-R.
(2) Na zeljeznickim prugama od znacaja za medunarodni promet na kojima se nadograduju
i/ili rekonstruiraju postojeéi telekomunikacijski uredaji, pri ¢emu se mijenjaju funkcije ili radna
svojstva sustava radio-dispecerskih uredaja, mora se ugraditi sustav GSM-R.
(3) Plan opremanja Zeljezni¢kih pruga sustavom GSM-R donosi ministar nadlezan za
promet.

Clanak 109.
(1) Zeljezni¢ka pruga na kojoj je dopustena infrastrukturna brzina veéa od 160 km/h mora se
opremiti sustavom GSM-R.
(2) Na zeljezni¢kim prugama iz stavka 1. ovoga €lanka sustav GSM-R mora se projektirati,
ugradivati, rekonstruirati, odrzavati, obnavljati, nadzirati i rabiti na takav nac¢in da omogucuje
zahtijevanu razinu kvalitete usluge za komunikaciju izmedu pruznoga dijela sustava ETCS s
dijelom na vu¢nom vozilu.
(3) Zahtijevana razina kvalitete usluge iz stavka 2. ovoga €lanka propisuje se posebnim
propisima kojima se ureduje prometno-upravljacki i signalno sigurnosni infrastrukturni
podsustav.
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Sustavi elektricne vuce
Clanak 112.

(1) Pri elektrifikaciji zeljeznickih pruga, ili izmjeni sustava elektriCne vucCe, primjenjuje se
izmjenicni sustav 25 kV, 50 Hz, i to u sljedecim slu€ajevima:
— elektrifikacija novosagradenih Zeljezni€kih pruga i kolosijeka,
— elektrifikacija postojecih neelektrificiranih Zeljezni¢kih pruga i kolosijeka,
— izmjena sustava elektricne vuce na postojeéim zeljezni¢kim prugama i kolosijecima
elektrificiranim istosmjernim sustavom 3 kV.
(2) Istosmjerni sustav 3 kV ostaje u primjeni samo na Kkolosijecima u pograni¢nim
kolodvorima gdje se suceljavaju razliiti sustavi elektricne vuce i na otvorenoj pruzi izmedu
dva pograni¢na kolodvora.
(3) Tehni&ki uvjeti za sustave elektriCne vucCe iz stavaka 1. i 2. ovoga Clanka propisuju se
posebnim propisima kojima se ureduje elektroenergetski infrastrukturni podsustav.

Visina kontaktnoga vodic¢a

Clanak 115.
(1) Visina kontaktnoga vodic¢a mjerena od gornjega ruba tracnice do donjega ruba vodi¢a u
toCki ovjeSenja odreduje se kao nazivna, najmanja i najveca, a ovisi o sustavu elektricne
vuce i brzini.
(2) Visina kontaktnoga vodi¢a na zeljezni¢kim prugama elektrificiranim izmjeni¢nim sustavom
25 kV, 50 Hz za brzine vec¢e od 160 km/h iznosi:
— nazivna, izmedu 5.000 i 5.500 mm,
— hajmanja, 4.950 mm,
— najvec¢a 6.000 mm.
(3) Visina kontaktnoga vodi¢a na Zeljezni¢kim prugama elektrificiranim izmjeni¢nim sustavom
25 kV, 50 Hz za brzine do 160 km/h iznosi:
— nazivna, 5.500 mm,
— najmanja, 5.020 mm,
— najvec¢a 6.200 mm.
(4) Visina kontaktnoga vodia na Zzeljeznikim prugama elektrificiranim istosmjernim
sustavom 3 kV za brzine do 120 km/h iznosi:
— nazivna, 5.350 mm,
— hajmanja, 4.950 mm,
— najvec¢a 6.000 mm.

Clanak 116.
Najmanja visina kontaktnoga vodia elektrificirane ZeljezniCke pruge iznad gornjega ruba
traCnice na Zeljezni¢ko-cestovnom prijelazu iznosi:
—5.100 mm, na zeljezni¢kim prugama elektrificiranim izmjeniénim sustavom 25 kV, 50 Hz,
- 4.950 mm, na Zeljezni¢kim prugama elektrificiranim istosmjernim sustavom 3 kV.

Povratni vod

Clanak 117.
Kontinuitet povratnoga voda kontakine mreze i zemljovodnih veza ne smije se narusiti
tijekom gradenja, rekonstrukcije, obnove, odrzavanja i uporabe Zzeljeznickih infrastrukturnih
podsustava odnosno njihovih sastavnih dijelova.

Pouzdanost i raspolozivost napajanja elektricne vuce
Clanak 121.
(1) Stabilna postrojenja za napajanje elektricne vu€e moraju biti projektirana, izvedena i
odrzavana na nacin da osiguraju pouzdanu i kvalitetnu opskrbu elektricnom energijom za
potrebe elektrine vuce.
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(2) Zastita postrojenja iz stavka 1. ovoga ¢lanka mora biti uskladena s parametrima javne
napojne mreze.

Povezivanje na elektroenergetski infrastrukturni podsustav
Clanak 122.

(1) Na stabilna postrojenja za napajanje elektricne vuce smiju se prikljuCiti samo odredeni
potrosaci zeljeznicke infrastrukture i to:
— postrojenja za predgrijavanje vlakova,
— grijaci skretnica,
— uredaji za potrebe daljinskoga upravljanja
— napojni uredaji prometno-upravljackoga i signalno-sigurnosnoga infrastrukturnog
podsustava,
— postrojenja i uredaiji u funkciji sigurnoga tijeka zeljezni¢koga prometa.
(2) PrikljuCak postrojenja i uredaja iz stavka 1. ovoga Clanka ne smije ugroziti pogon niti
otezati odrzavanje stabilnih postrojenja za napajanje elektri¢ne vuce.
(3) Uvjeti priklju¢ka postrojenja i uredaja iz stavka 1. ovoga Clanka odreduju se u skladu s
posebnim propisima kojima se ureduje elektroenergetski infrastrukturni podsustav.

Clanak 123.
Za priklju¢ak instalacija i sustava izvan zeljezni¢kog sustava, na stabilna postrojenja
elektricne vuce, povratni vod elektriéne vuce i druga elektroenergetska postrojenja, potrebna
je suglasnost upravitelja infrastrukture u skladu s opéim i tehnickim propisima.

Prikljuéivanje Zeljezni¢kih pruga
Clanak 126.

(1) Medusobno priklju€ivanje Zeljeznickih pruga izvodi se u kolodvoru.
(2) 1znimno, kada je to nuzno uslijed gospodarskih, topografskih i urbanisti¢kih uvjeta,
prikljuivanje iz stavka 1. ovoga Clanka smije se izvesti i na otvorenoj pruzi.
(3) Zeljeznicke pruge koje se medusobno prikljuéuju u kolodvoru neposredno se nastavljaju
na razliCite kolodvorske kolosijeke.
(4) 1znimno, kada je to nuzno uslijed topografskih i urbanisti¢kih uvjeta, zeljezni¢ke pruge iz
stavka 3. ovoga ¢lanka smiju se nastavljati i na iste kolodvorske kolosijeke.
(5) Ako se Zeljeznicka pruga priklju€uje na otvorenoj pruzi, prikljuCenje mora biti izvedeno sa
zastitnim kolosijekom i signalizirano glavnim signalima.

Prikljuéivanje industrijskoga kolosijeka i posebnoga kolosijeka priklju¢enoga na
otvorenoj pruzi na Zeljezni¢ku prugu
Clanak 127.
(1) Priklju€ivanje industrijskoga kolosijeka na Zeljezni¢ku prugu izvodi se u kolodvoru.
(2) Iznimno, kada je to nuzno uslijed gospodarskih, topografskih i urbanistickih uvjeta,
prikljuivanje iz stavka 1. ovoga Clanka smije se izvesti i na otvorenoj pruzi.
(3) Priklju€ivanje industrijskoga kolosijeka na otvorenoj pruzi i posebnoga kolosijeka
prikljuenoga na otvorenoj pruzi na Zeljezni¢ku prugu od znacaja za medunarodni promet i
na zeljezni¢ku prugu od znacaja za regionalni promet, a za dopustenu brzinu preko odvojne
skretnice ve¢u od 50 km/h i na zeljezni¢ku prugu od znacaja za lokalni promet, mora biti
izvedeno sa zastitnim kolosijekom i signalizirano glavnim signalima na Zeljeznickoj pruzi.
(4) Priklju€ivanje industrijskoga kolosijeka na otvorenoj pruzi i posebnoga kolosijeka
prikljuéenoga na otvorenoj pruzi na ZzeljezniCku prugu od znacaja za lokalni promet bez
zastitnoga kolosijeka, ako dopustena brzina preko odvojne skretnice nije ve¢a od 50 km/h,
mora biti izvedeno s iskliznicom na
industrijskom kolosijeku.
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(5) Kod priklju€ivanja iz stavka 4. ovoga ¢lanka, odvojna skretnica na zeljezni€koj pruzi i
iskliznica na industrijskom kolosijeku moraju biti u medusobnoj tehnickoj ovisnosti, tako da je
voznja na ZzeljezniCkoj pruzi iskliznicom osigurana od opasnih voznji s industrijskoga
kolosijeka i posebnoga kolosijeka priklju¢enoga na otvorenoj pruzi.

Temeljni uvjeti za kriZzanje Zeljeznicke pruge s drugim prometnicama i sustavima
(instalacijama)
Clanak 128.

(1) Krizanja zeljezniCke pruge s drugim prometnicama i sustavima (instalacijama) moraju biti
izvedena na nacin da budu ispunjeni odgovarajuéi uvjeti za siguran tijek prometa na
Zeljezni¢kim prugama i drugim prometnicama odnosno za sigurnu uporabu drugih sustava.
(2) Pri projektiranju, gradenju, rekonstrukciji, obnovi, odrzavanju i uporabi krizanja
zeljeznicke pruge s drugim prometnicama i sustavima (instalacijama) moraju se primjenjivati
hrvatske norme, priznate strukovne norme, propisi kojima se ureduje zastita okolisa,
prostorno uredenje i gradnja, propisi kojima se ureduju Zeljezni€ki infrastrukturni podsustavi
te propisi kojima se ureduju druge prometnice i sustavi (instalacije) koji se krizaju sa
zeljezniCkom prugom.

Nacin izvedbe kriZanja Zeljeznicke pruge s drugim prometnicama
Clanak 129.

Ovisno o vrsti prometnica, razvrstavanju zeljeznickih pruga i drugih prometnica, intenzitetu
prometa na Zeljezni¢kim prugama i drugim prometnicama, topografskim i urbanisti¢kim
uvjetima, propisanim uvjetima za siguran tijek prometa i drugim propisanim uvjetima, krizanje
zeljeznicke pruge s drugim
prometnicama izvodi se kao:
— krizanje izvan razine,
— krizanje u istoj razini.

KriZanje Zeljeznicke pruge s drugim prometnicama

izvan razine

Clanak 130.
(1) Krizanje ZeljezniCke pruge s drugim prometnicama mora biti izvan razine u sljedeéim
slu¢ajevima:
— na svim krizanjima s drugim prometnicama kada je dopustena infrastrukturna brzina na
ZeljezniCkoj pruzi veca od 160 km/h,
— na krizanju s drugom Zeljeznickom prugom,
— na krizanju s prugom lake Zeljeznice ili tramvajskom prugom,
— na krizanju s industrijskim kolosijekom ili drugim kolosijekom koji nije javno dobro u opcoj
uporabi,
— na krizanju s autocestom,
— na krizanju ZeljezniCke pruge od znacCaja za medunarodni promet i drzavne ceste — na
krizanju s cestom ili pjeSackom stazom u kolodvorskom podrucju na prostoru izmedu ulaznih
skretnica od kojih po€inju kolodvorski kolosijeci,
— na krizanju ZeljezniCke pruge i ceste s velikom ucestalos¢u Zeljeznickoga i cestovnoga
prometa,
— na krizanjima gdje uslijed specificnih mjesnih prilika ili drugih razloga koji utje€u na
prometnu sigurnost nije moguce uspostaviti propisane uvjete za siguran tijek prometa preko
prijelaza u istoj razini.
(2) Na svim novosagradenim Zeljezni¢kim prugama od znacaja za medunarodni promet te na
nadogradenim i/ili rekonstruiranim glavnim (koridorskim) Zeljeznickim prugama od znacaja za
medunarodni promet sva krizanja s drugim prometnicama moraju biti izvan razine.
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(3) Na postojec¢im zeljezni¢kim prugama od znacaja za medunarodni promet u uporabi sva
novosagradena krizanja s drugim prometnicama moraju biti izvan razine.

KriZzanje Zeljeznicke pruge s drugim prometnicama u istoj razini
Clanak 131.

(1) Krizanja ZzeljezniCke pruge s drugim prometnicama u istoj razini (u daljnjem tekstu:
»prijelazi«) su:
— Zeljezni¢ko-cestovni prijelazi,
— pjeSacki prijelazi preko pruge.
(2) Ne smatra se prijelazom iz stavka 1. ovoga €lanka krizanje u istoj razini kolosijeka i
prometne povrsine koja nema svojstvo ceste ili pjeSacke staze (interne prometnice u lukama,
tvornicama, skladistima, kolodvorima i sli¢nim mjestima, prilazi do perona i sli¢no).
(3) Nacin i uvjeti za odredivanje mjesta krizanja zeljezniCke pruge i ceste ili pjeSacke staze te
za osiguravanje prometne sigurnosti na prijelazima propisuju se posebnim propisima kojima
se ureduju krizanja Zeljezni¢ke pruge s drugim prometnicama.
(4) Na novosagradenim Zeljezni€kim prugama od znacaja za regionalni i lokalni promet te na
svim dvokolosije¢nim, visekolosijeCnim i usporednim Zzeljezni¢kim prugama svi prijelazi
moraju biti osigurani uredajima za osiguravanje prijelaza.
(5) Na postoje¢im Zeljezni€kim prugama u uporabi svi novosagradeni prijelazi moraju biti
osigurani uredajima za osiguravanije prijelaza.

Temeljni uvjeti za uredaje za osiguravanje prijelaza
Clanak 132.

(1) Uredaji za osiguravanje prijelaza mogu biti uredaji za davanje znakova kojima se
sudionicima u cestovnom i/ili pjeSatkom prometu najavljuje priblizavanje vlaka odnosno
ZeljezniCkoga vozila i/ili uredaji kojima se zatvara cestovni promet po cijeloj Sirini kolnika
(branici) odnosno po Sirini jedne
prometne trake (polubranici).
(2) Tehnicki uvjeti kojima moraju udovoljavati uredaji za osiguravanje prijelaza, kao i uvjeti o
nacinu njihovoga rada, propisuju se posebnim propisima kojima se ureduje prometno-
upravljacki i signalno-sigurnosni infrastrukturni podsustav.

Clanak 133.
Na zeljezni€ko-cestovnom prijelazu preko dva ili vise kolosijeka, Cija je medusobna
udaljenost takva da se izmedu tih kolosijeka ne mogu sigurno smjestiti cestovna vozila
najvece dopustene duljine, cestovni svjetlosni signali i/ili branici odnosno polubranici uredaja
za osiguravanje prijelaza moraju biti
postavljeni s vanjske strane krajnjih kolosijeka.

Clanak 134.
(1) Elektriéni uredaj za osiguravanje prijelaza koji se ukljuéuje automatski nailaskom vilaka
odnosno Zeljezni¢koga vozila, ili kojim se upravlja daljinski, mora imati kontrolu ispravnosti.
(2) Kontrola ispravnosti uredaja iz stavka 1. ovoga &lanka mora biti osigurana uredajem za
trajnu daljinsku kontrolu ili kontrolnim signalom na Zeljeznickoj pruzi.

Clanak 135.
Na Zeljezni¢ko-cestovnom prijelazu s branicima, ako je dopusteno da su branici redovito u
polozaju kojim se zatvara cestovni promet, moraju biti postavljeni uredaji pomoc¢u kojih
sudionici u cestovnom prometu smiju traziti otvaranje prijelaza za cestovni promet.
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X. ODREPIVANJE DOPUSTENE INFRASTRUKTURNE BRZINE
Clanak 139.

(1) Dopustena infrastrukturna brzina je najve¢a dopustena brzina kojom vlakovi smiju voziti
na Zeljeznickoj pruzi odnosno dijelu Zeljeznicke pruge.
(2) Dopustena infrastrukturna brzina za promet viakova odreduje se na temelju projektirane
gradevinske brzine i stvarne tehniCke uporabne sposobnosti Zeljeznickih infrastrukturnih
podsustava na Zeljezni¢kim prugama odnosno dijelovima Zeljezni¢kih pruga.
(3) Najvece dopustene brzine vlakova manje od dopustene infrastrukturne brzine odreduju
se u skladu s posebnim propisima koji ureduju uvjete za obavljanje sigurnoga tijeka
Zeljeznickoga prometa i zeljeznicka vozila.

Pokusna pruzna dionica
Clanak 144.

(1) Radi ispitivanja materijala, elemenata, sklopova, uredaja i postrojenja iz ¢lanka 143.
ovoga Pravilnika, tijelo nadlezno za sigurnost na razvrstanoj Zeljezni¢koj pruzi odobrava
oshivanje pokusne dionice.
(2) Osnivanje pokusne dionice iz stavka 1. ovoga ¢&lanka, tijelo nadlezno za sigurnost
odobrava i radi ispitivanja novih, nadogradenih i/ili rekonstruiranih Zeljeznickih vozila.
(3) Na pokusnoj dionici ispitivanje se obavlja samo na temelju programa ispitivanja koji
odobri tijelo nadlezno za sigurnost.
(4) Program ispitivanja mora sadrzavati podatke o uvjetima kojima mora udovoljavati
pokusna dionica, organizaciji, na€inu i trajanju ispitivanja, kao i o potrebnim mjerama za
siguran tijek zeljezni¢koga prometa. Programu moraju biti prilozeni dokazi da materijali,
elementi, sklopovi, uredaiji i postrojenja, u
granicama svoje namjene, udovoljavaju zahtjevima za siguran tijek Zeljeznic¢koga prometa
(potvrde, proracuni, sigurnosne analize i drugo).
(5) Na pokusnoj dionici tijelo nadlezno za sigurnost odreduje posebne uvjete i mjere za
siguran tijek Zeljezni¢koga prometa.
(6) Odobrenje iz stavaka 1. i 2. ovoga ¢lanka, tijelo nadlezno za sigurnost ukinut ¢e ako se
ispitivanje ne obavlja u skladu s programom ispitivanja, ili ako se ispitivanjem ugrozava
siguran tijek Zeljezni¢koga prometa, te ako se ne provode odredeni posebni uvjeti i mjere za
siguran tijek Zeljezni¢koga prometa.

XIl. OBVEZE UPRAVITELJA INFRASTRUKTURE
Temeljne obveze
Clanak 145.
(1) Upravitelj infrastrukture mora redovito i trajno nadzirati stanje zeljezni¢kih pruga u uporabi
i Zeljeznickih infrastrukturnih podsustava i odrzavati ih u tehni¢kom stanju za siguran tijek
prometa.
(2) Upravitelj infrastrukture mora pratiti i analizirati tehni¢ko stanje zeljezniCkih pruga u
uporabi odnosno Zeljeznickih infrastrukturnih podsustava i njihovu uskladenost s propisanim
uvjetima za siguran tijek prometa, obujam Zeljeznickoga prometa i prometne zahtjeve u
odnosu na raspolozivi prometni kapacitet Zeljezni¢kih pruga te na temelju provedene analize
planirati prioritete u izgradnji, nadogradniji, rekonstrukciji, obnovi i odrzavanju.
(3) Upravitelj infrastrukture provodi aktivnosti i postupke u planiranju, projektiranju, gradenju,
rekonstrukciji, obnovi i odrzavanju Zeljezni¢kih pruga u skladu s Nacionalnim programom
zeljeznicke infrastrukture.
(4) Upravitelj infrastrukture provodi aktivnosti i postupke koji se odnose na ispunjavanje
uvjeta interoperabilnosti i ocjenu sukladnosti u skladu s tehniCkim specifikacijama za
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interoperabilnost Zeljeznickih infrastrukturnih podsustava i drugim propisima koji reguliraju to
podrucje.

Nadzor i tehnic¢ki pregled radova u infrastrukturnom pojasu
Clanak 147.

(1) Ovisno o mjestu na kojem se radovi obavljaju te o vrsti i opsegu radova, upravitelj
infrastrukture mora organizirati odgovarajuci nadzor i tehnic¢ki pregled izvedenih radova na
Zeljezni¢kim prugama u uporabi i drugih radova u infrastrukturnom pojasu radi ispunjavanja
uvjeta za siguran tijek prometa za
vrijeme obavljanja radova i po njihovu zavrsetku.
(2) Ako su radovi iz stavka 1. ovoga €¢lanka veéega opsega i provode se u vise tehnoloskih
faza, upravitelj infrastrukture organizira odgovarajuce tehnicke preglede po zavrSetku
pojedinih tehnoloskih faza radi provjere ispunjavanja uvjeta za siguran tijek prometa,
odredivanja dopunskih sigurnosnih mjera odnosno njihove promjene ili ukidanja.
(3) Nadzor i tehnicki pregledi iz stavaka 1. i 2. ovoga €lanka moraju se organizirati i obavljati
u skladu s propisima kojima se propisuje za$tita okolisa, prostorno uredenje i gradnja,
propisima kojima se propisuje zastita od pozara, posebnim propisima kojima se ureduju
zeljeznicki infrastrukturni podsustavi i drugim propisima.

Automatska kontrola Zeljeznickih vozila u prometu

Clanak 148.
Ovisno o razvrstavanju Zeljezni¢kih pruga, intenzitetu Zeljeznic¢koga prometa na pojedinim
dijelovima Zeljeznicke mreze, razmjestaju dugackih tunela i drugim uvjetima koji utjeCu na
siguran tijek prometa, upravitelj infrastrukture mora na zeljezniCkoj mrezi organizirati
u€inkoviti automatizirani sustav detekcije pregrijanih osovina i neispravnih kotaca Zeljeznickih
vozila te kontrole stvarne mase natovarenih Zeljeznikih vozila u prometu na Zeljeznickim
prugama.
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5. PRAVILNIK O UVJETIMA ZA ODREDIVANJE KRIZANJA 2ELJEZVNICKE PRUGE |
DRUGIH PROMETNICA | ZA SVODENJE | ODREDIVANJE ZAJEDNICKOGA MJESTA |
NACINA KRIZANJA ZELJEZNICKE PRUGE | CESTE

I. OPCE ODREDBE
Clanak 1.

Ovim Pravilnikom ureduju se:
— uvjeti za odredivanje krizanja ZeljezniCke pruge i ceste koja ne smiju biti u istoj razini,
— uvjeti za odredivanje krizanja Zeljezni¢ke pruge i pjeSatke staze koja ne smiju biti u istoj
razini,
— uvjeti za odredivanje krizanja ZeljezniCke pruge s drugim ZeljezniCkim prugama i traénickim
sustavima,
— uvjeti za svodenje i odredivanje zajedni¢koga mjesta i naCina krizanja ZeljezniCke pruge i
ceste u istoj razini (zeljezni¢ko-cestovni prijelaz),
— uvjeti za svodenje i odredivanje zajedni¢koga mjesta i nacina krizanja ZeljezniCke pruge i
pjeSacke staze u istoj razini (pjeSacki prijelaz preko pruge),
— uvjeti za otvaranje novih stalnih i privremenih prijelaza te za premjestanje i zatvaranje za
promet postojecih prijelaza.

Clanak 2.
Ovisno o vrsti prometnica, razvrstavanju zeljeznickih pruga i drugih prometnica, intenzitetu
prometa na Zeljezni¢kim prugama i drugim prometnicama, topografskim i urbanisti¢kim
uvjetima, propisanim uvjetima za siguran tijek prometa i drugim propisanim uvjetima, krizanje
zeljezniCke pruge s drugim prometnicama izvodi se kao:
— kriZzanje izvan razine,
— krizanje u istoj razini.

Clanak 3.
Odredbe ovoga Pravilnika koje su propisane za pjeSaCke staze odnose se i na izdvojene
biciklisticke staze.

Clanak 4.
Pojedini pojmovi u smislu ovoga Pravilnika imaju sljedece znacenje:
(1) »Biciklisticka staza« je izgradena prometna povrsina namijenjena za promet bicikala koja
je odvojena od kolnika i obiljeZzena propisanim prometnim znakom,
(2) »Dopustena infrastrukturna brzina« je najveca brzina kojom vlakovi smiju voziti na
Zeljeznickoj pruzi odnosno dijelu Zeljeznicke pruge ovisno o projektiranoj gradevinskoj brzini i
stvarnoj tehni¢koj uporabnoj sposobnosti zeljeznickih infrastrukturnih podsustava.
(3) »Industrijski kolosijek« je zeljeznicki kolosijek koji nije javno dobro u opcéoj uporabi, a koji
se prikljuéuje na zeljezni€ku prugu i sluzi za dopremu i otpremu stvari zeljezni€kim vozilima
za pravnu osobu vlasnika odnosno posjednika toga kolosijeka te na kojem industrijska
Zeljeznica moze obavljati i prijevoz za vlastite potrebe.
(4) »Laka Zeljeznica« je zaseban ZzeljezniCki sustav namijenjen pretezno gradskom i
prigradskom prometu s vozilima €ije je osovinsko opterecenje najvise 130 kN.
(5) »PjeSacka staza« je uredena prometna povrsina u prvom redu namijenjena za kretanje
pjeSaka, koja je odvojena od kolnika i obiljeZzena propisanim prometnim znakom,
(6) »Pjesacki prijelaz preko pruge« je mjesto krizanja zeljezni¢ke pruge ili industrijskoga
kolosijeka i pjeSaCke staze odnosno prometne povrSine odredene za kretanje pjeSaka u istoj
razini, a koji moze biti i u sklopu Zeljezni¢ko-cestovnoga prijelaza.
(7) »Upravitelj infrastrukture« je pravna osoba ovlasStena za gospodarenje i upravljanje
zeljezniCkom infrastrukturom i njezino odrzavanje te za organizaciju i reguliranje
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zeljeznitkoga prometa, a koja ima dozvolu za upravljanje zeljezni¢kom infrastrukturom i
riedenje o sigurnosti za upravljanje Zeljezni¢kom infrastrukturom izdano od nadleZznoga tijela.
(8) »Uredaj za osiguravanje pjeSackoga prijelaza preko pruge« je uredaj za davanje znakova
kojima se najavljuje priblizavanje vlaka ili Zeljezni¢koga vozila.

(9) »Uredaj za osiguravanje zeljezni¢ko-cestovnoga prijelaza« je uredaj za zatvaranje
ZeljezniCko-cestovnoga prijelaza (s branicima ili polubranicima) i/ili uredaj za davanje
znakova kojima se najavljuje priblizavanje vlaka ili Zeljezni¢koga vozila.

(10) »Zeljeznitka pruga« je sastavni dio Zeljeznitke infrastrukture koju u tehni¢kom smislu
¢ine dijelovi zeljeznickih infrastrukturnih podsustava nuzni za sigurno, uredno i nesmetano
odvijanje Zeljezni¢koga prometa, kao i zemljiste ispod Zeljezni€ke pruge s pruznim pojasom i
ostalim zemljiStem koje sluzi uporabi i funkciji tih dijelova infrastrukturnih podsustava te
zracéni prostor iznad pruge u visini 12 m, odnosno 14 m kod dalekovoda napona vecega od
220 kV, mjereno iznad gornjega ruba tracnice, a u prometno-tehnoloskom smislu cjelina koju
¢ine kolodvori, kolodvorske zgrade i otvorena pruga s drugim sluzbenim mjestima (stajalista,
otpremnistva i drugo).

(11) »Zeljeznitko-cestovni prijelaz« je mjesto krizanja Zeljeznitke pruge ili industrijskoga
kolosijeka i ceste u istoj razini.

Il. KRIZANJE ZELJEZNICKE PRUGE | CESTE IZVAN RAZINE
Clanak 5.

(1) Krizanje zeljeznicke pruge i ceste mora biti izvan razine u sljedeéim slu€ajevima:
— na krizanju Zeljezni¢ke pruge i autoceste,
— ha novosagradenom kriZzanju na Zeljezni¢koj pruzi od znagaja za medunarodni promet,
— na krizanju na nadogradenoj i/ili rekonstruiranoj glavnoj (koridorskoj) zeljezni¢koj pruzi od
znacaja za medunarodni promet,
— na krizanju postojeCe ZeljezniCke pruge od znaCaja za medunarodni promet i drzavne
ceste,
— na krizanju gdje je dopustena infrastrukturna brzina na Zeljezni¢koj pruzi ve¢a od 160 km/h,
— na krizanju u kolodvorskom podrucju na prostoru izmedu ulaznih skretnica od kojih pocinju
kolodvorski kolosijeci,
— na krizanju Zeljezni¢ke pruge i ceste s intenzivnim cestovnim prometom,
— na krizanju Zeljeznicke pruge s intenzivnim Zeljezni¢kim prometom i ceste,
— na krizanju gdje uslijed specifi€nih mjesnih prilika ili drugih razloga koji utje€u na prometnu
sigurnost nije moguce uspostaviti propisane uvjete za siguran tijek prometa preko prijelaza u
istoj razini.
(2) Intenzivnim cestovnim prometom smatra se prosje¢ni godiSnji dnevni promet vide od
7.500 cestovnih vozila u 24 sata.
(3) Intenzivnim zeljezni¢kim prometom smatra se prosjecni godisnji dnevni promet vise od 75
vlakova u 24 sata.

ll. KRIZANJE ZELJEZNICKE PRUGE | PJESACKE STAZE IZVAN RAZINE
Clanak 6.

(1) Krizanje zeljezniCke pruge i pjeSaCke staze mora biti izvan razine u sliedeéim
sluCajevima:
— na novosagradenom krizanju na zeljezni¢koj pruzi od znacaja za medunarodni promet,
— na krizanju na nadogradenoj i/ili rekonstruiranoj glavnoj (koridorskoj) Zeljezni¢koj pruzi od
znacaja za medunarodni promet,
— na krizanju gdje je dopustena infrastrukturna brzina na Zeljezni¢koj pruzi ve¢a od 160 km/h,
— na krizanju u kolodvorskom podrucju na prostoru izmedu ulaznih skretnica od kojih po€inju
kolodvorski kolosijeci,
— na krizanju zeljezniCke pruge s intenzivnim zeljezni¢kim prometom i pjeSacke staze,
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— na krizanju gdje uslijed specifi€nih mjesnih prilika ili drugih razloga koji utje€¢u na prometnu
sigurnost nije moguce uspostaviti propisane uvjete za siguran tijek prometa preko prijelaza u
istoj razini.

(2) Intenzivnim zeljezni¢kim prometom smatra se prosjecni godisnji dnevni promet vise od 75
vlakova u 24 sata.

IV. KRIZANJE ZELJEZNICKE PRUGE S DRUGIM ZELJEZNICKIM PRUGAMA |
TRACNICKIM SUSTAVIMA
Clanak 7.
Krizanje zeljezni¢ke pruge s drugom ZeljezniCkom prugom, industrijskim ili drugim
kolosijekom koji nije javno dobro u opcoj uporabi i prugom lake Zeljeznice mora biti izvan
razine.

V. SVOPENJE | ODREBDIVANJE ZAJEDNICKOGA MJESTA | NACINA KRIZANJA
ZELJEZNICKE PRUGE | CESTE U ISTOJ RAZINI (ZELJEZNICKO-CESTOVNI
PRIJELAZI)

Uvjeti za izvedbu krizanja zeljezni€ke pruge i ceste u istoj razini
Clanak 8.

(1) Mjesto krizanja ZeljezniCke pruge i ceste u istoj razini odreduje se ovisno o razvrstavanju
zeljeznicke pruge i ceste, dopustenoj infrastrukturnoj brzini na Zeljezni¢koj pruzi,

topografskim i urbanisti¢kim uvjetima te mjesnim prilikama na mjestu krizanja.

(2) Kolnik ceste na Zeljezni¢ko-cestovnom prijelazu mora biti u istoj razini s gornjim rubovima
tracnica u kolosijeku na duljini od najmanje 3 m s obje strane Zeljezni¢ke pruge mjereno od
osi kolosijeka odnosno od osi krajnjega kolosijeka kada cesta prelazi preko dva ili viSe
kolosijeka.

(3) Novosagradeni Zeljezni¢ko-cestovni prijelaz mora biti izveden pod kutom od 90° u odnosu
na Zeljeznicku prugu.

(4) Iznimno, kada to uvjetuju topografski i urbanisticki uvjeti ili vodoravna geometrija ceste,
ZeljezniCko-cestovni prijelaz iz stavka 3. ovoga Clanka smije biti izveden i pod kutom manjim
od 90° u odnosu na zeljezni¢ku prugu, do najmanje 60°.

(5) S obje strane zeljezniCke pruge, novosagradena ili rekonstruirana cesta smije biti u
nagibu do najviSe 3% na duljini od najmanje 20 m.

Razmak izmedu susjednih zeljezni¢ko-cestovnih prijelaza
Clanak 9.

Ovisno o razvrstavanju zeljeznickih pruga, razmak izmedu dvaju susjednih Zeljeznicko-
cestovnih prijelaza ne smije biti maniji od:
— 2.000 m na glavnoj (koridorskoj) zeljezni€koj pruzi od znacaja za medunarodni promet
(odnosi se samo na postojece ZeljezniCko-cestovne prijelaze),
— 1.500 m na spojnoj i prikljuénoj zeljezni¢koj pruzi od znafaja za medunarodni promet
(odnosi se samo na postoje¢e zeljezniCko-cestovne prijelaze) i na Zeljezni¢koj pruzi od
znacaja za regionalni promet,
— 1.000 metara na ZeljezniCkoj pruzi od znacaja za lokalni promet.

Clanak 10.
(1) Iznimno, kada je zbog nepovoljnih topografskih ili urbanistic¢kih uvjeta prigopdom primjene
odredbi iz ¢lanka 9. ovoga Pravilnika duljina spojne ceste pri svodenju zeljezni¢ko-cestovnih
prijelaza vec¢a od 4.500 m, razmak izmedu dva susjedna zeljezni€¢ko-cestovna prijelaza smije
biti i manji od navedenoga u ¢lanku 9. ovoga Pravilnika.
(2) U sluc€aju iz stavka 1. ovoga Clanka, ovisno o razvrstavanju zeljeznickih pruga, razmak
izmedu dvaju susjednih Zeljeznicko-cestovnih prijelaza ne smije biti manji od:
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— 1.500 m na glavnoj (koridorskoj) zeljezni€koj pruzi od zna€aja za medunarodni promet
(odnosi se samo na postojece ZeljezniCko-cestovne prijelaze),

— 1.000 m na spojnoj i prikljuénoj zeljezni¢koj pruzi od znafaja za medunarodni promet
(odnosi se samo na postoje¢e zeljezniCko-cestovne prijelaze) i na Zeljezni¢koj pruzi od
znacaja za regionalni promet,

— 700 metara na Zeljeznickoj pruzi od znacaja za lokalni promet.

Svodenje zeljeznicko-cestovnih prijelaza
Clanak 11.
Zeljezni¢ko-cestovni prijelazi koji ne udovoljavaju uvjetima iz &lanaka 9. i 10. ovoga
Pravilnika moraju se ukinuti ili svesti na najnuzniji broj usmjeravanjem dviju ili viSe cesta na
zajednitko mjesto krizanja sa Zeljezni¢kom prugom.

Clanak 12.
(1) Ako se ZeljezniCko-cestovni prijelaz ukida svodenjem na susjedni ZeljezniCko-cestovni
prijelaz odnosno na krizanje ZeljezniCke pruge i ceste izvan razine, prije ukidanja mora se
izgraditi spojna cesta.
(2) Spojna cesta iz stavka 1. ovoga Clanka ne smije imati nepovoljnije tehni¢ke znacajke od
ceste koja se svodi.

Clanak 13.
(1) Pri svodenju dvaju ili viSe ZeljezniCko-cestovnih prijelaza na zajedni¢ko mjesto krizanja,
mora se odabrati mjesto gdje cesta prelazi Zeljezni€ku prugu izvan razine ili ZeljezniCko-
cestovni prijelaz koji je osiguran uredajima za osiguravanje prijelaza.
(2) Ako niti jedno mjesto krizanja na odgovarajucoj udaljenosti ne ispunjava uvjete iz stavka
1. ovoga ¢lanka, krizanje se mora svesti na Zeljeznicko-cestovni prijelaz na kojem postoji
propisana preglednost s ceste na Zeljezni¢ku prugu.

VI. SVODPENJE | ODREPIVANJE ZAJEDNICKOGA MJESTA | NACINA KRIZANJA
ZELJEZNICKE PRUGE | PJESACKE STAZE U ISTOJ RAZINI (PJESACKI PRIJELAZI
PREKO PRUGE)

Uvjeti za izvedbu krizanja ZeljezniCke pruge i pjeSacke staze u istoj razini
Clanak 14.

(1) Mjesto krizanja zeljeznicke pruge i pjeSacke staze u istoj razini odreduje se ovisno o
razvrstavanju zeljezni¢ke pruge, dopustenoj infrastrukturnoj brzini na Zeljezni¢koj pruzi,

topografskim i urbanistickim uvjetima te mjesnim prilikama na mjestu krizanja.

(2) Hodnik pjeSacke staze na pjeSackom prijelazu preko pruge mora biti u istoj razini s
gornjim rubovima tracnica u kolosijeku.

(3) Novosagradeni pjeSacki prijelaz preko pruge mora biti izveden pod kutom od 90° u
odnosu na zeljezni¢ku prugu.

(4) 1znimno, kada to uvjetuju topografski i urbanisti¢ki uvjeti, pjeSacki prijelaz preko pruge iz
stavka 3. ovoga ¢lanka smije biti izveden i pod kutom manjim od 90° u odnosu na Zeljeznic¢ku
prugu, do najmanje 60°.

Razmak izmedu pjeSackih prijelaza preko pruge i Zeljezni¢ko-cestovnih prijelaza.

Clanak 15.
Ovisno o razvrstavanju zeljeznickih pruga, razmak izmedu zeljezni¢ko-cestovnoga prijelaza i
pjeSackoga prijelaza preko pruge odnosno izmedu dvaju susjednih pjesackih prijelaza preko
pruge ne smije biti manji od:
— 500 m na glavnoj (koridorskoj) Zeljezni¢koj pruzi od znacaja za medunarodni promet
(odnosi se samo na postojece pjeSacke prijelaze preko pruge),
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— 350 m na spojnoj i prikljuénoj zeljezni¢koj pruzi od znacaja za medunarodni promet (odnosi
se samo na postojece pjeSacke prijelaze preko pruge) i na Zeljeznickoj pruzi od znacaja za
regionalni promet,

— 200 metara na zeljezni¢koj pruzi od znacaja za lokalni promet.

Svodenje pjeSackih prijelaza preko pruge

Clanak 16.
PjeSacki prijelazi preko pruge koji ne udovoljavaju uvjetima iz ¢lanka 15. ovoga Pravilnika
moraju se ukinuti ili svesti na najnuzniji broj usmjeravanjem pjeSacke staze odnosno dviju ili
viSe pjesackih staza na zajedni¢ko mjesto krizanja sa zZeljezni¢kom prugom.

Clanak 17.
(1) Ako se pjesacki prijelaz preko pruge ukida svodenjem na susjedni zeljezni¢ko-cestovni
prijelaz odnosno pjesSacki prijelaz preko pruge ili na krizanje ZeljezniCke pruge i ceste
odnosno pjeSacke staze izvan razine, prije ukidanja mora se izgraditi spojna pjeSacka staza.
(2) Spojna pjeSacka staza iz stavka 1. ovoga Clanka ne smije imati nepovoljnije tehnicke
znacajke od pjeSacke staze koja se svodi.
Clanak 18.
(1) Pri svodenju pjeSackoga prijelaza preko pruge odnosno dvaju ili vise pjedackih prijelaza
preko pruge na zajedniCko mjesto krizanja, mora se odabrati mjesto gdje cesta odnosno
pjeSacCka staza prelazi ZeljezniCku prugu izvan razine ili ZeljezniCko-cestovni prijelaz odnosno
pjeSacki prijelaz preko pruge koji je osiguran uredajima za osiguravanje prijelaza.
(2) Ako niti jedno mjesto krizanja na odgovarajuc¢oj udaljenosti ne ispunjava uvjete iz stavka
1. ovoga Clanka, krizanje se mora svesti na Zeljezni¢ko-cestovni prijelaz odnosno pjesacki
prijelaz preko pruge na kojem postoji propisana preglednost s ceste odnosno pjeSacke staze
na Zeljeznicku prugu.

VII. UVJETI ZA USPOSTAVU NOVOSAGRADENIH STALNIH | PRIVREMENIH
PRIJELAZA TE ZA PREMJESTANJE | ZATVARANJE POSTOJECIH PRIJELAZA
Uvjeti za uspostavu novosagradenih stalnih zeljezni€ko-cestovnih prijelaza i pjeSaékih
prijelaza preko pruge
Clanak 19.

(1) Novosagradeni stalni Zeljeznicko-cestovni prijelazi i pjeSacki prijelazi preko pruge smiju
se uspostavljati samo na Zeljezni€kim prugama od znacaja za regionalni i lokalni promet, i to
na dijelovima Zeljezni¢kih pruga gdje dopustena infrastrukturna brzina nije ve¢a od 160 km/h.
(2) Ovisno o razvrstavanju zeljezniCkih pruga, razmak izmedu novosagradenoga i
susjednoga postojeéega Zeljezni¢ko-cestovnoga prijelaza ne smije biti manji od propisanoga

u ¢lancima 9. i 10. ovoga Pravilnika.

(3) Ovisno o razvrstavanju Zeljezni¢kih pruga, razmak izmedu novosagradenoga pjeSackog
prijelaza preko pruge i susjednoga postojeCega ZeljezniCko-cestovnog prijelaza odnosno
susjednoga postoje¢ega pjeSackog prijelaza preko pruge ne smije biti maniji od propisanoga
u ¢lanku 15. ovoga Pravilnika.

(4) Novosagradeni stalni Zeljezni€ko-cestovni prijelazi i pjeSacki prijelazi preko pruge moraju
biti osigurani uredajima za osiguravanje prijelaza u skladu s odredbama posebnoga propisa
kojim se ureduje nacin osiguravanja prometa na ZeljezniCko-cestovnim prijelazima i
pjeSackim prijelazima preko pruge.

(5) Agencija za sigurnost zeljeznickog prometa, na zahtjev investitora, uz prethodne
suglasnosti upravitelja infrastrukture, pravne osobe koja gospodari cestom, policije i lokalne
samouprave odobrava uspostavu novosagradenoga stalnoga Zeljezni¢ko-cestovnog prijelaza
odnosno pjedackog prijelaza preko pruge, ili odbija zahtjev.
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(6) U postupku izdavanja odobrenja, Agencija za sigurnost Zeljezni¢kog prometa provjerava
jesu li ispunjeni uvjeti za uspostavu novosagradenoga stalnoga Zzeljeznicko-cestovnog
prijelaza odnosno pjeSackoga prijelaza preko pruge i je li predvideni nacin osiguravanja
prometa na prijelazu u skladu s propisanim tehnic¢kim uvjetima prema odredbama ovoga
Pravilnika.

(7) Pri uspostavi novosagradenoga stalnoga Zeljezni¢ko-cestovnog prijelaza odnosno
pjeSackoga prijelaza preko pruge moraju se primjenjivati uvjeti propisani zakonima i drugim
propisima koji reguliraju zastitu okoliSa, prostorno uredenje i gradnju te drugi propisani uvjeti.
(8) Izdavanje odobrenja iz stavka 5. ovoga ¢lanka preduvjet je za pokretanje postupka za
izdavanje lokacijske dozvole, ali ni¢éim ne prejudicira kona¢no gradevinsko rjeSenje
novosagradenoga stalnoga Zeljezni¢ko-cestovnog prijelaza odnosno pjeSackoga prijelaza
preko pruge u skladu s uvjetima iz stavka 6. ovoga ¢lanka, osobito u dijelu koji se odnosi na
izdavanje lokacijske, gradevinske i uporabne dozvole.

(9) Prije tehniCkoga pregleda novosagradenoga Zzeljezni¢ko-cestovnog prijelaza odnosno
pjeSackog prijelaza preko pruge, Agencija za sigurnost Zeljezni¢koga prometa, na temelju
provjere o ispunjavanju uvjeta iz odobrenja iz stavka 5. ovoga €lanka i propisanih uvjeta u
skladu s propisima kojima se ureduje sigurnost Zeljezni¢koga prometa, izdaje potvrdu o
ispunjavanju propisanih sigurnosnih uvjeta kao preduvjet za izdavanje uporabne dozvole.
(10) Nakon izdavanja uporabne dozvole, odluku o otvaranju za javni promet
novosagradenoga stalnoga Zeljezni¢ko-cestovnog prijelaza odnosno pjeSackoga prijelaza
preko pruge, Agencija za sigurnost Zeljezni¢koga prometa objavljuje u javhom sluzbenom
glasilu.

(11) TroSkove gradenja, osiguravanja i otvaranja stalnoga Zeljezni¢ko-cestovnog prijelaza

odnosno pjeSackog prijelaza preko pruge snosi investitor na Ciji je zahtjev prijelaz otvoren.

Uvjeti za uspostavu privremenih Zeljezni¢ko-cestovnih prijelaza
Clanak 20.

(1) Novosagradeni privremeni zeljezni¢ko-cestovni prijelazi smiju se uspostavljati samo na
ZeljezniCkim prugama od znacCaja za regionalni i lokalni promet, i to za potrebe gradenja
novih te nadogradniju i/ili rekonstrukciju postojecih gradevina.
(2) Novosagradeni privremeni zeljezni¢ko-cestovni prijelazi preko pruge moraju biti osigurani
uredajima za osiguravanje prijelaza u skladu s odredbama posebnoga propisa kojim se
ureduje nacin osiguravanja prometa na ZeljezniCko-cestovnim prijelazima i pjeSackim
prijelazima preko pruge.
(3) Agencija za sigurnost Zeljeznickog prometa, na zahtjev investitora, uz prethodne
suglasnosti upravitelja infrastrukture, pravne osobe koja gospodari cestom, policije i lokalne
samouprave odobrava uspostavu novosagradenoga privremenoga Zeljezni¢ko-cestovnog
prijelaza, ili odbija zahtjev.
(4) Agencija za sigurnost Zeljeznickog prometa u odobrenju iz stavka 3. ovoga ¢lanka
odreduje vremensko razdoblie u kojem c¢e privremeni Zeljezni¢ko-cestovni prijelaz biti
otvoren za promet i nacin osiguravanja prometa na prijelazu.
(5) U postupku gradnje privremenoga ZeljezniCko-cestovnoga prijelaze moraju biti ispunjeni
uvjeti iz Clanka 19. stavaka 7., 8. i 9. ovoga Pravilnika.
(6) Privremeni zeljezni¢ko-cestovni prijelaz mora se zatvoriti za promet odmah po zavrSetku
radova zbog kojih je otvoren.
(7) TroSkove gradenja, osiguravanja, otvaranja, zatvaranja i uklanjanja privremenoga
Zeljeznicko-cestovnog prijelaza te privremenih pristupnih cesta, snosi investitor na Ciji je
zahtjev privremeni prijelaz otvoren.
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Uvjeti za premjestanje postojecih zeljeznicko-cestovnih prijelaza i pjeSackih prijelaza
preko pruge
Clanak 21.
(1) PremjeStanje postojecih zeljezni¢ko-cestovnih i pjesackih prijelaza preko pruge na novu
lokaciju dopusteno je u sljedecim slu€ajevima:
— prigodom nadogradnije i/ili rekonstrukcije Zeljezni¢ke pruge na kojoj se nalazi prijelaz,
— prigodom nadogradnje i/ili rekonstrukcije ceste odnosno pjeSacke staze na kojoj se nalazi
prijelaz,
— prigodom svodenja ili premjeStanja postojeéih prijelaza koji ne udovoljavaju propisanim
uvjetima.
(2) Prigodom premjestanja postojecih Zeljezni¢ko-cestovnih i pjeSackih prijelaza preko pruge
na novu lokaciju moraju biti ispunjeni uvjeti za novosagradene stalne prijelaze iz ¢lanka 19.
stavaka 1.,4.,5.,6.,7.,8.,9.,10i 11. ovoga Pravilnika.

Uvjeti za zatvaranje za promet postojecih zeljeznicko-cestovnih prijelaza i pjesSackih
prijelaza preko pruge
Clanak 22.
(1) Zatvaranje za promet postojecih zeljezni¢ko-cestovnih prijelaza i pjeSackih prijelaza preko
pruge provodi se u skladu s usvojenim Programom rjeSavanja ZeljezniCko-cestovnih prijelaza
i pjeSackinh prijelaza preko pruge, koji je sastavni dio Nacionalnoga programa zeljeznitke
infrastrukture, u sljedec¢im slu€ajevima:
— ako postoje odgovarajuéi zamjenski prijelazi ili krizanja izvan razine te ako su ispunjeni
drugi uvjeti za ukidanje prijelaza,
— ako su ceste odnosno pjeSacke staze koje vode do prijelaza zatvorene za promet ili ako
prijelaz vide nije potreban iz drugih razloga,
— ako je prijelaz premjesten na drugu lokaciju,
— ako je prijelaz sveden na susjedni prijelaz,
— ako je na mjestu prijelaza izgradeno krizanje sa zeljezniCkom prugom izvan razine.
(2) Zatvaranje za promet Zeljezni€ko-cestovnih prijelaza i pje$ackih prijelaza preko pruge u
sluCajevima navedenim u stavku 1. ovoga Clanka smije se provesti kada su ispunjeni svi
preduvjeti za zatvaranje prijelaza predvideni usvojenim Programom rjeSavanja Zeljezni¢ko-
cestovnih prijelaza i pjeSackih prijelaza preko pruge.
(3) Odluku o =zatvaranju za javni promet postojeCega ZeljezniCko-cestovnog prijelaza
odnosno pjeSackoga prijelaza preko pruge, Agencija za sigurnost Zeljezni¢koga prometa
objavljuje u javhom sluzbenom glasilu.
(4) Obavijest o zatvaranju za javni promet Zeljezni¢ko-cestovnoga prijelaza odnosno
pjeSackoga prijelaza preko pruge, upravitelj infrastrukture mora uputiti pravnoj osobi koja
gospodari cestom, policiji i lokalnoj samoupravi najkasnije 10 dana prije zatvaranja prijelaza.

Clanak 23.
(1) U slucaju promjene lokalnih prometnih i infrastrukturnih uvjeta, kojima se ostvaruju uvjeti
za zatvaranje prijelaza navedeni u Clanku 22. stavku 1. ovoga Pravilnika, upravitel]
infrastrukture predlaze zatvaranje Zeljezni€ko-cestovnih prijelaza i pjeSackih prijelaza preko
pruge koji nisu uvrsteni u Program rjeSavanja ZeljezniCko-cestovnih prijelaza i pjeSackih
prijelaza preko pruge.
(2) Agencija za sigurnost ZeljezniCkog prometa, na zahtjev upravitelja infrastrukture, uz
prethodne suglasnosti pravne osobe koja gospodari cestom, policije i lokalne samouprave
odobrava zatvaranje za promet postoje¢ega zeljezniCko-cestovnog prijelaza odnosno
pjeSackog prijelaza preko pruge, ili odbija zahtjev.
(3) Agencija za sigurnost ZeljezniCkog prometa odreduje preduvjete pod kojima se prijelaz
moze zatvoriti za promet.
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(4) Odluku o zatvaranju za javni promet postojeCega zeljezniCko-cestovnog prijelaza
odnosno pjeSackoga prijelaza preko pruge, Agencija za sigurnost Zeljeznickoga prometa
objavljuje u javhom sluzbenom glasilu.

(5) Zatvaranje za promet prijelaza iz stavka 1. ovoga Clanka smije se provesti kada su
ispunjeni svi preduvjeti pod kojima se prijelaz moze zatvoriti za promet iz stavka 3. ovoga
Clanka.
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6. PRAVILNIK O NACINU OSIGURAVANJA PROMETA NA ZELJEZNICKO-CESTOVNIM
PRIJELAZIMA | PJESACKIM PRIJELAZIMA PREKO PRUGE

I. OPCE ODREDBE
Clanak 1.

Ovim Pravilnikom ureduje se:
— nacin osiguravanja prometa na Zeljezni¢ko-cestovnom prijelazu;
— nacin osiguravanja prometa na pjeSackom prijelazu preko pruge;
— nadin osiguravanja prometa na kriZzanju industrijskoga kolosijeka s prugom lake Zeljeznice;
— propisana preglednost na Zeljezni¢ku prugu odnosno industrijski kolosijek;
— tehnicki uvjeti kojima moraju udovoljavati mimoilazne zastitne ograde.

Clanak 2.
Odredbe ovoga Pravilnika koje su propisane za pjeSaCke staze odnose se i na izdvojene
nogostupe i izdvojene biciklisticke staze, ako se ne osiguravaju istim uredajem za
osiguravanje prijelaza zajedno sa Zeljezni¢ko-cestovnim prijelazom.

Clanak 3.
Pojedini pojmovi u smislu ovoga Pravilnika imaju sljedece znacenje:
(1) »Branici i polubranici« su naprave namijenjene zatvaranju prometa vozila i pjeSaka u
smjeru na koji su poprec¢no postavljene.
(2) »Dopustena infrastrukturna brzina« je najveca brzina kojom vlakovi smiju voziti na
ZeljezniCkoj pruzi odnosno dijelu ZeljezniCke pruge ovisno o projektiranoj gradevinskoj brzini i
stvarnoj tehni¢koj uporabnoj sposobnosti zeljeznickih infrastrukturnih podsustava.
(3) »Dvokolosije€na ZeljezniCka pruga« je zeljezni¢ka pruga s dva kolosijeka na otvorenoj
pruzi na kojoj vlakovi voze po jedinstvenoj organizaciji prometa.
(4) »Industrijski kolosijek« je zeljeznicki kolosijek koji nije javno dobro u opc¢oj uporabi, a koji
se priklju€uje na zeljezni¢ku prugu i sluzi za dopremu i otpremu stvari zeljeznic¢kim vozilima
za pravnu osobu vlasnika odnosno posjednika toga kolosijeka te na kojem industrijska
Zeljeznica moze obavljati i prijevoz za vlastite potrebe.
(5) »Jednokolosijetna ZzeljezniCka pruga« je zeljezni¢ka pruga s jednim kolosijekom na
otvorenoj pruzi po kojem vlakovi voze u jednom ili u oba smjera.
(6) »Laka Zeljeznica« je zaseban ZeljezniCki sustav namijenjen pretezno gradskom i
prigradskom prometu s vozilima €ije je osovinsko opterecenje najvise 130 kN.
(7) »Mimoilazna zastitha ograda« je zastitna ograda za usmijeravanje pjeSaka koja se
ugraduje neposredno ispred pjeSackoga prijelaza preko pruge kako bi se pjeSaci
pravovremeno upozorili da slijedi prijelaz preko Zeljezni¢ke pruge u istoj razini.
(8) »Otvorena pruga« je dio zeljeznicke pruge izmedu dva susjedna kolodvora, a granicu
kolodvorskoga podrucja i otvorene pruge &ine ulazni signali odnosno prve ulazne skretnice
tamo gdje nema ulaznih signala.
(9) »Pjesacki prijelaz preko pruge« je mjesto krizanja zeljezniCke pruge ili industrijskoga
kolosijeka i pjeSacke staze odnosno prometne povrsine odredene za kretanje pjeSaka u istoj
razini, a koji moze biti i u sklopu Zeljezni¢ko-cestovnoga prijelaza.
(10) »Upravitelj infrastrukture« je pravna osoba ovlastena za gospodarenje i upravljanje
zeljezniCkom infrastrukturom i njezino odrzavanje te za organizaciju i reguliranje
ZeljezniCkoga prometa, a koja ima dozvolu za upravljanje Zeljezni¢kom infrastrukturom i
rieSenje o sigurnosti za upravljanje zeljezni¢kom infrastrukturom izdano od nadleznoga tijela.
(11) »Uredaj za davanje znakova kojima se najavljuje priblizavanje vlaka ili zeljezni¢koga
vozila« je uredaj s cestovnim svjetlosno-zvuénim signalima u skladu s posebnim propisom
kojim se ureduju tehniCki uvjeti za takve uredaje i drugim posebnim propisima kojima se
ureduje prometno-upravljacki i signalno-sigurnosni infrastrukturni podsustav. Ti uredaji
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primjenjuju se za osiguravanje ZeljezniCko-cestovnih prijelaza i pjeSackih prijelaza preko
pruge.

(12) »Uredaj za osiguravanje pjeSackoga prijelaza preko pruge« je uredaj za davanje
znakova kojima se najavljuje priblizavanje vlaka ili Zeljezni¢koga vozila.

(13) »Uredaj za osiguravanje ZeljezniCko-cestovnoga prijelaza« je uredaj za zatvaranje
ZeljezniCko-cestovnoga prijelaza (s branicima ili polubranicima) i/ili uredaj za davanje
znakova kojima se najavljuje priblizavanje vlaka ili Zeljezni¢koga vozila.

(14) »Uredaj za zatvaranje Zeljezni¢ko-cestovnoga prijelaza« je uredaj s branicima ili
polubranicima u skladu s posebnim propisom kojim se ureduju tehni¢ki uvjeti za takve
uredaje i drugim posebnim propisima kojima se ureduje prometno-upravijacki i signalno-
sigurnosni infrastrukturni podsustav. U kombinaciji s polubranicima obvezatno se ugraduju i
cestovni svjetlosno-zvuéni signali.

(15) »Usporedne zeljezniCke pruge« su dvije ili viSe zeljezni€kih pruga na dijelu trase na
kojem se nalaze neposredno jedna uz drugu, pri ¢emu je na svakoj pruzi neovisna
organizacija prometa.

(16) »ViSekolosijeCna zeljezniCka pruga« je zeljezniCka pruga s tri ili viSe kolosijeka na
otvorenoj pruzi na kojoj vlakovi voze po jedinstvenoj organizaciji prometa.

(17) »Zeljeznitka pruga« je sastavni dio Zeljeznike infrastrukture koju u tehni¢kom smislu
¢ine dijelovi zeljeznickih infrastrukturnih podsustava nuzni za sigurno, uredno i nesmetano
odvijanje Zeljezni¢koga prometa, kao i zemljiste ispod Zeljezni€ke pruge s pruznim pojasom i
ostalim zemljiStem koje sluzi uporabi i funkciji tih dijelova infrastrukturnih podsustava te
zracni prostor iznad pruge u visini 12 m, odnosno 14 m kod dalekovoda napona vecega od
220 kV, mjereno iznad gornjega ruba traCnice, a u prometno-tehnoloSkom smislu cjelina koju
¢ine kolodvori, kolodvorske zgrade i otvorena pruga s drugim sluzbenim mjestima (stajalista,
otpremniStva i drugo).

(18) »Zeljeznitko-cestovni prijelaz« je mjesto krizanja Zeljeznitke pruge ili industrijskoga
kolosijeka i ceste u istoj razini.

Il. NACIN OSIGURAVANJA PROMETA NA ZELJEZNICKO-CESTOVNOM PRIJELAZU
Osiguravanje prometa na novosagradenim zeljeznicko- cestovnim prijelazima
Clanak 5.

Promet na novosagradenim Zeljezni¢ko-cestovnim prijelazima osigurava se najmanje:

— uredajem za zatvaranje Zeljezni¢ko-cestovnoga prijelaza na krizanju ZeljezniCke pruge od
znacaja za regionalni i lokalni promet s drzavnom i Zupanijskom cestom,

— uredajem za davanje znakova kojima se najavljuje priblizavanje vlaka ili Zeljezni¢koga
vozila na krizanju Zeljezni¢ke pruge od znacaja za regionalni i lokalni promet s lokalnom i
nerazvrstanom cestom.

Osiguravanje prometa na postoje¢im zeljeznicko-cestovnim prijelazima
Clanak 6.

Promet na postojecim Zeljezni¢ko-cestovnim prijelazima osigurava se najmanje:
— uredajem za zatvaranje ZeljezniCko-cestovnoga prijelaza na krizanju glavne (koridorske)
ZeljezniCke pruge od znacaja za medunarodni promet sa svim cestama, na krizanju spojne i
priklju¢ne ZeljezniCke pruge od znacfaja za medunarodni promet s drzavnom, Zzupanijskom i
lokalnom cestom te na krizanju zeljezni¢ke pruge od znacaja za regionalni i lokalni promet s
drzavnom i Zupanijskom cestom,
— uredajem za davanje znakova kojima se najavljuje priblizavanje vlaka ili Zeljezni¢koga
vozila na krizanju spojne i priklju¢ne zeljezni¢ke pruge od znacaja za medunarodni promet s
nerazvrstanom cestom i na krizanju Zeljeznicke pruge od znaaja za regionalni i lokalni
promet s lokalnom i nerazvrstanom cestom.
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Osiguravanje prometa na zeljezni¢ko-cestovnim prijelazima u posebnim slu¢ajevima
Clanak 7.

(1) Promet na Zzeljezni¢ko-cestovnim prijelazima osigurava se uredajem za zatvaranje
ZeljezniCko-cestovnoga prijelaza i u sljede¢im slu¢ajevima:
— na postoje¢im zeljezniCko-cestovnim prijelazima koji se nalaze na mjestima gdje je
propisano da krizanje Zeljezni¢ke pruge s cestom mora biti izvan razine, do izvedbe krizanja
izvan razine,
— na svim ZeljezniCko-cestovnim prijelazima na dvokolosije¢nim, viSekolosijeCnim i
usporednim zeljezniCkim prugama,
— na svim zeljezni¢ko-cestovnim prijelazima s prosjecnim godi$njim dnevnim prometom viSe
od 2.500 cestovnih vozila u 24 sata.
(2) Na Zeljezni¢ko-cestovnim prijelazima koji se nalaze u podruéju cestovnih krizanja, uredaj
za osiguravanje ZzeljezniCko-cestovnoga prijelaza i uredaj za osiguravanje cestovnoga
krizanja moraju biti medusobno uskladeni, na nacin da prijelaz bude slobodan od cestovnih
vozila pri nailasku vlaka.

Osiguravanje prometa na postojec¢im zeljezni¢ko-cestovnim prijelazima prometnim
znacima i propisanom preglednoscu
Clanak 8.
Do izvedbe krizanja izvan razine, svodenja na zajedni¢ko mjesto krizanja ili osiguravanja
uredajem, promet na postojeéim ZzeljezniCko-cestovnim prijelazima bez uredaja za
osiguravanje prijelaza osigurava se prometnim znacima i propisanom preglednoS¢u s ceste
na Zeljeznicku prugu.

Osiguravanje prometa na krizanju industrijskoga kolosijeka i ceste u istoj razini

Clanak 9.

(1) Promet na krizanju industrijskoga kolosijeka i ceste u istoj razini osigurava se najmanje:

— uredajem za davanje znakova kojima se najavljuje priblizavanje vlaka ili Zeljeznickoga

vozila na krizanju industrijskoga kolosijeka s drzavnom i Zupanijskom cestom,

— osobljem koje prati ZeljezniCka vozila na krizanju industrijskoga kolosijeka s lokalnom i

nerazvrstanom cestom.

(2) Promet na krizanju industrijskoga kolosijeka s cestom u gradovima smije se osiguravati

zajedno s osiguravanjem cestovnoga krizanja, gdje se sudionicima u cestovhom prometu

daju prometni znaci trobojnim prometnim svjetlima.

(3) Na krizanju industrijskoga kolosijeka s cestom koje je osigurano uredajima, na

industrijskom kolosijeku s obje strane ZeljezniCko-cestovnoga prijelaza moraju se ugraditi

iskliznice odnosno Zeljeznicki signali koji moraju biti u medusobnoj ovisnosti sa signalima na

cesti, tako da istovremeno dopustaju voznju samo po cesti ili samo po industrijskom

kolosijeku.

Najvec¢a dopustena brzina na zeljezni¢ko-cestovnim prijelazima ovisno o nacinu
osiguravanja prometa
Clanak 10.

(1) Najvecéa dopustena brzina vlakova odnosno zeljezni¢kih vozila na zeljezni¢ko-cestovnim
prijelazima na kojima se promet osigurava uredajem za osiguravanje prijelaza ne smije biti
veca od 160 km/h.

(2) Najvecéa dopustena brzina vlakova odnosno zeljezni¢kih vozila na zeljezni¢ko-cestovnim
prijelazima na jednokolosijeénim Zeljezni¢kim prugama na kojima se promet osigurava
prometnim znacima i propisanom preglednoS¢u s ceste na Zeljezni¢ku prugu ne smije biti
veca od 100 km/h.
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(3) Najvecéa dopustena brzina vlakova odnosno zeljezni¢kih vozila na zeljezni¢ko-cestovnim
prijelazima na dvokolosijeCnim, viSekolosijeCnim i usporednim Zeljeznickim prugama na
kojima se promet osigurava prometnim znacima i propisanom preglednoS¢u s ceste na
zeljezni¢ku prugu ne smije biti ve¢a od 50 km/h.

(4) Najveca dopustena brzina iz stavaka 2. i 3. ovoga €lanka odnosi se na dio zeljeznicke
pruge u duljini propisane preglednosti iz smjera nailaska vlaka odnosno Zeljezni¢koga vozila
pa sve do kraja zeljezniCko-cestovnoga prijelaza.

Privremeno zatvaranje zeljezni¢ko-cestovnoga prijelaza za cestovni promet
Clanak 11.
Upravitelj infrastrukture odnosno pravna osoba koja gospodari industrijskim kolosijekom, u
dogovoru s pravhom osobom koja gospodari cestom, moze privremeno zatvoriti Zeljezni¢ko-
cestovni prijelaz za cestovni promet, ako on u odredenom vremenskom razdoblju nece biti u
uporabi zbog zatvaranja cestovnoga prometa na cesti.

Redovito zatvoreni zeljeznicko-cestovni prijelazi
Clanak 12.

(1) Upravitelj infrastrukture odnosno pravna osoba koja gospodari industrijskim kolosijekom,
u dogovoru s pravhom osobom koja gospodari cestom, moZe donijeti odluku da pojedini
ZeljezniCko-cestovni prijelazi osigurani uredajima za zatvaranje s branicima, koji se ne
uklju€uju automatski nailaskom vlaka, budu redovito zatvoreni.
(2) Zelijeznitko-cestovne prijelaze iz stavka 1. ovoga &lanka otvara osoblje upravitelja
infrastrukture odnosno pravne osobe koja gospodari industrijskim kolosijekom na trazenje
sudionika u cestovhom prometu.
(3) Na zeljezni€¢ko-cestovnim prijelazima iz stavka 1. ovoga &lanka moraju biti postavljeni
uredaji kojima sudionici u cestovhom prometu smiju traZiti otvaranje prijelaza za cestovni
promet.

Clanak 13.
(1) Nacin osiguravanja zeljezni¢ko-cestovnoga prijelaza mora biti uskladen s promjenama
nastalim zbog promjene razvrstavanja ceste i/ili zeljeznic¢ke pruge.
(2) S promjenom slobodnoga profila ceste, nastalom uslijed rekonstrukcije ceste, mora
tijekom rekonstrukcije ceste biti uskladen i slobodni profil ceste na ZeljezniCko-cestovnhom
prijelazu.
(3) Prije stupanja na snagu promjene razvrstavanja ceste i/ili ZeljezniCke pruge iz stavka 1.
ovoga Clanaka, moraju se ispuniti uvjeti iz lanka 6. ovoga Pravilnika.
(4) TroSkove promjene nacina osiguravanja prometa na zeljezni¢ko-cestovhom prijelazu
zbog gradenja, rekonstrukcije ili drugih radova na cesti, zbog prekategorizacije ceste,
povecanja prosjecnoga godiSnjega dnevnog prometa cestovnih vozila ili promjerne prometne
regulacije, kao i troSkove zbog promjene nacina osiguranja na zahtjev lokalne samouprave ili
druge pravne osobe, snosi pravna osoba koja gospodari cestom ili je podnijela zahtjev za
promjenom nacina osiguranja.

ll. NACIN OSIGURAVANJA PROMETA NA PJESACKOM PRIJELAZU PREKO PRUGE
Osiguravanje prometa na krizanju zeljeznic¢ke pruge i pjeSacke staze
Clanak 14.
Promet na kriZzanju ZeljezniCke pruge i pjeSacke staze u istoj razini osigurava se najmanje:
— uredajem za davanje znakova kojima se najavljuje priblizavanje vlaka ili zeljezni¢kog vozila
i mimoilaznim zastitnim ogradama na postoje¢im pjeSackim prijelazima preko pruge na
glavnim (koridorskim) ZeljezniCkim prugama od znaCaja za medunarodni promet i na
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pjeSackim prijelazima preko pruge na ZeljezniCkim prugama na kojima je dopustena
infrastrukturna brzina veéa od 100 km/h,

— mimoilaznim zastitnim ogradama i propisanom preglednoS¢u na pjeSackim prijelazima
preko pruge na zeljezniCkim prugama na kojima je dopustena infrastrukturna brzina 100
km/h ili manja.

Clanak 16.
(1) Najveéa dopustena brzina vlakova odnosno Zeljeznickih vozila na pjeSackim prijelazima
preko pruge na Kkojima se promet osigurava uredajem za osiguravanje prijelaza i
mimoilaznim zastitnim ogradama ne smije biti ve¢a od 160 km/h.
(2) Najveéa dopustena brzina vlakova odnosno zeljeznickih vozila na pjeSackim prijelazima
preko pruge na kojima se promet osigurava mimoilaznim zastitnim ogradama i propisanom
preglednoscu s ceste na zeljeznic¢ku prugu ne smije biti ve¢a od 100 km/h.
(3) Najveca dopustena brzina iz stavka 2. ovoga ¢lanka odnosi se na dio zeljeznic¢ke pruge u
duljini propisane preglednosti iz smjera nailaska vlaka odnosno Zeljezni¢koga vozila pa sve
do kraja pjeSackoga prijelaza preko pruge.

IV. NACIN OSIGURAVANJA PROMETA NA KRIZANJU INDUSTRIJSKOGA
KOLOSIJEKA S PRUGOM LAKE ZELJEZNICE
Clanak 17.

(1) Krizanje industrijskoga kolosijeka i pruge lake Zeljeznice u istoj razini mora biti osigurano
iskliznicama odnosno Zeljezni¢kim signalima na industrijskom kolosijeku s obje strane
krizanja i uredajima za davanje prometnih znakova koji se odnose na laku Zeljeznicu.
(2) Iskliznice odnosno Zzeljeznicki signali i uredaji za davanje prometnih znakova lakoj
Zeljeznici moraju biti u medusobnoj ovisnosti tako da dopustaju voznju samo po
industrijskom kolosijeku ili samo po pruzi lake Zeljeznice.

V. PROPISANA PREGLEDNOST NA ZELJEZNICKU PRUGU
Propisana preglednost s ceste na Zeljezni¢ku prugu
Clanak 18.
(1) Propisana preglednost s ceste na zeljezniCku prugu ostvarena je, kada sudionici u
cestovnom prometu ispred ZeljezniCko-cestovnoga prijelaza s obje strane ZeljezniCke pruge
imaju nesmetan vidik iz vozila na jednu i drugu stranu na udaljenost koja omoguéuje
pravovremeno uofavanje nadolazeéega vlaka odnosno ZeljezniCkoga vozila, u cilju
sigurnoga prelaska preko Zeljeznicke pruge.
(2) Propisana preglednost s ceste na Zeljezni¢ku prugu odreduje se u odnosu na dopustenu
infrastrukturnu brzinu na dijelu ZeljezniCke pruge na kojem se nalazi zeljezni¢ko-cestovni
prijelaz.
(3) Postupak odredivanja preglednosti s ceste na Zeljeznicku prugu metodom provjere
trokuta preglednosti za cestovna vozila opisan je u ¢lanku 19. ovoga Pravilnika.

Odredivanje preglednosti s ceste na zeljezni¢ku prugu
Clanak 19.

(1) Odredivanje trokuta preglednosti za cestovna vozila prikazano je u Prilogu 1. ovoga
Pravilnika. Trokut preglednosti omeden je to¢kama A, B i C na slici u Prilogu 1. ToCka B
nalazi se ispred Zeljezni¢ko-cestovnoga prijelaza u osi kolnika ceste, u ravnini s prometnim
znakom »Andrijin kriz« i prometnim znakom »Stop«, i za nju se odreduje preglednost s ceste
na zeljezniCku prugu. Tocke A i C nalaze se u osi zeljezniCke pruge i na njima se iz tocke B
na cesti mora uociti Zeljezni¢ko vozilo na Zeljezni€koj pruzi. To¢ka S nalazi se u sjecistu osi
kolnika ceste i osi Zeljezni€ke pruge. Crta | je okomica na os ceste koju mora prijeéi cestovno
vozilo da bi bilo izvan slobodnoga profila zZeljezni¢ke pruge.
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VI. TEHNICKI UVJETI KOJIMA MORAJU UDOVOLJAVATI MIMOILAZNE ZASTITNE
OGRADE
Clanak 24.
(1) U slucaju kada je kut krizanja zeljezni¢ke pruge i pjeSacke staze 90°, mimoilazne zastitne
ograde na pjeSackom prijelazu preko pruge moraju biti izvedene u skladu s prikazom u
Prilogu 4. ovoga Pravilnika.
(2) U slucaju kada je kut krizanja zeljeznicke pruge i pjeSacke staze maniji od 90°, izgled
mimoilazne zastitne ograde na pjeSackom prijelazu preko pruge mora se prilagoditi kutu
krizanja pjeSacke staze i ZeljezniCke pruge i lokalnim uvjetima.
(3) Najmanja udaljenost od blize tra¢nice krajnjega kolosijeka na Zeljezni¢koj pruzi do
pocCetka mimoilazne zastitne ograde iznosi 3 m.
(4) Najmanija Sirina pjeSacke staze unutar mimoilaznih zastitnih ograda iznosi 1,6 m.
(5) Mimoilazne zastitne ograde izraduju se od &eli¢nih cijevi promjera 5 cm i debljine stjenke
3,65 mm.
(6) Mimoilazne zastitne ograde moraju biti obojene crveno — bijelo, s naizmjeni¢nim poljima
duljine 25 cm.
(7) Ako na pjeSackom prijelazu preko pruge ne postoje prepreke koje sprjeCavaju pjeSake da
prelaze zeljezni¢ku prugu zaobilaze¢i mimoilaznu zastitnu ogradu i ako mjesne prilike to
dopustaju, onda se uz mimoilaznu zastithu ogradu moraju postaviti dodatne usmjeravajuée
ograde jednake visine u skladu s Prilogom 4. ovoga Pravilnika.
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PRILOG 1 (odnosi se na ¢lanak 19. stavke 1.i8.)
Trokut preglednosti za Zeljezni¢ko-cestovne prijelaze

{odnost se na élanak 19 stavke 1.18)

ednosti za zeljerniclko-cestovne prijelaze

. LI E N I N
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7. ODLUKA O RAZVRSTAVANJU ZELJEZNICKIH PRUGA

.
(1) Zeljeznicke pruge u Republici Hrvatskoj, u svrhu odredivanja nadina upravljanja i
gospodarenja zeljeznickom infrastrukturom te planiranja njezinoga razvoja, u skladu sa
Clankom 20. stavkom 1. Zakona o Zeljeznici, razvrstavaju se na:
— pruge od znacaja za medunarodni promet,
— pruge od znacaja za regionalni promet,
— pruge od znacaja za lokalni promet.
(2) Razvrstavanje pruga iz stavka 1. osnova je za odredivanje nacina njihove uporabe, te
skladnoga i ucinkovitoga planiranja izgradnje, osuvremenijivanja i odrzavanja ZzeljezniCke
infrastrukture u Republici Hrvatskoj, prema Nacionalnom programu Zeljezni¢ke infrastrukture
iz Clanka 29. Zakona o Zeljeznici.

Il
(1) Zeljeznicke pruge od znadaja za medunarodni promet jesu pruge koje:
— se nalaze na paneuropskim koridorima i njihovim ograncima,
— povezuju zelijezniCke pruge na paneuropskim koridorima i njihovim ograncima s
medunarodnim pomorskim i rijeénim lukama i terminalima u Republici Hrvatskoj,
— unutar Zeljezni€kih Cvoridta i izvan njih povezuju medusobno ZeljezniCke pruge na
paneuropskim koridorima i njihovim ograncima.
(2) Zeljeznicke pruge od znadaja za regionalni promet jesu pruge koje u smislu daljinskoga
prometa povezuju:
— ZeljezniCke prometne regije u Republici Hrvatskoj,
— zeljezniCke prometne regije u Republici Hrvatskoj sa zeljezni¢kim prugama od znacaja za
medunarodni promet,
— ZeljezniCke prometne regije susjednih drzava sa ZeljezniCkim prometnim regijama u
Republici Hrvatskoj ili sa zeljezni¢kim prugama od znaCaja za medunarodni promet u
Republici Hrvatskoj,
— luke i terminale koji nisu od medunarodnoga znacaja sa Zeljezni¢kim prugama od znacaja
za medunarodni promet.
(3) Zeljeznicke pruge od znadaja za lokalni promet jesu:
— ZeljezniCke pruge koje u smislu lokalnoga prometa unutar pojedine prometne regije
medusobno povezuju ZeljezniCke pruge od znacCaja za medunarodni promet i Zeljeznicke
pruge od znacaja za regionalni promet,
— Zeljeznicke pruge koje luke i terminale koji nisu od medunarodnoga znacaja te industrijske
zone i gospodarske subjekte povezuju sa ZeljezniCkim prugama od znacaja za regionalni
promet,
— ZeljezniCke pruge koje unutar pojedine ZeljezniCke prometne regije u smislu lokalnoga
prometa medusobno povezuju pojedina podrucja ili administrativho-gospodarske centre, ili ih
priklju€uju na Zeljeznicke pruge od znacaja za medunarodni promet ili na ZeljezniCke pruge
od znacaja za regionalni promet,
— ZzeljezniCke pruge u funkciji gradskoga i prigradskoga Zeljezni¢kog prometa, ukoliko
istovremeno nisu Zeljezni¢ke pruge od znacaja za medunarodni promet ili Zeljezni¢ke pruge
od znacaja za regionalni promet,
— zeljezni¢ke pruge koje u smislu lokalnoga prometa spajaju pojedina lokalna podrucja u
Republici Hrvatskoj s lokalnim podrucjima susjednih drzava,
— zeljezni¢ke pruge za lokalno povezivanje unutar Zeljeznickih ¢vorista.

M.
(1) Zeljeznicke pruge oznadene su oznakom koja se sastoji od oznake velikoga slova koje
oznacCava pripadnost kategoriji:
M — pruge od znacaja za medunarodni promet,
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R — pruge od znacaja za regionalni promet,

L — pruge od znacaja za lokalni promet,

te troznamenkastoga broja gdje prva znamenka oznafava pripadnost skupini unutar svake
kategorije, a druga i tre¢a znamenka oznacavaju redni broj pruge unutar svake skupine.

(2) Zeljeznitke pruge od znadaja za medunarodni promet razvrstane su po skupinama na
glavne (koridorske), spojne i prikljuéne pruge.

Zeljezni¢ke pruge od znadéaja za regionalni promet i Zeljezniéke pruge od znadéaja za lokalni
promet razvrstavane su po skupinama na ZeljezniCke pruge koje se nastavljaju na
ZeljezniCke pruge u susjednim drZzavama i na one koje se ne nastavljaju na Zeljezni¢ke pruge
u susjednim drzavama.
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8. PRAVILNIK O IZGRADNJI U ZASTITNOM POJASU ZELJEZNICKE PRUGE

1. Opée odredbe
1.1. Podrucje primjene pravilnika
(1) Ovim Pravilnikom propisuju se polozZajni i sigurnosni uvjeti po kojima se u zastithom
pojasu ZeljezniCke pruge mogu graditi gradevine i vodovi za potrebe korisnika izvan HZ (u
daljnjem tekstu vanjski korisnici) i za potrebe HZ.
(3) Temeljem zakonskih propisa za svu izgradnju u zastithom pojasu ZeljezniCke pruge
potrebna je suglasnost HZ kojom se osim tehni€kih zahtjeva iz ovog Pravilnika mogu odrediti
i drugi uvjeti i Zeljezni€ki nadzor, radi razvitka i sigurnosti Zeljezni¢kog prometa i zastite ljudi,
gradevina i vodova.
(4) U pruznom pojasu vanjski korisnici ne smiju izvoditi nikakve izgradnje ni radnje, osim onih
koje su uvjetovane krizanjem s prugom iii onih koje koriste HZ-u odnosno onih za posebno
opravdanu opcu Korist.
1.2. Pojmovi
(1) Zastitnim pojasom ZeljezniCke pruge smatra se zemljiSni prostor od po 100 m Sirine s
obiju strana pruge mjereno vodoravno od osi krajnjeg kolosijeka.
(2) Pruznim pojasom smatra se zeljezni¢ko zemljiSte uzduz pruge . Najmanja Sirina pruznog
pojasa je 8 m na otvorenoj pruzi i 6 m u naselju mjereno vodoravno od osi krajnjeg kolosijeka
ako pruga nije na nasipu, usjeku i zasjeku s pokosima.
Iznimno te Sirine mogu biti i manje na postoje¢im prugama, ali ne manje od 4 m.
(3) lzgradnjom u zasdtithom pojasu zeljezniCke pruge smatra se projektiranje i izvodenje
radova izgradnje i odrzavanja, gradevina i vodova te sve radnje i zadiranja u za$titni pojas za
potrebe vanjskih korisnika i za potrebe HZ-a.
(4) Gradevinama u smislu ovog Pravilnika smatraju se sva gradevna djela, postrojenja i
uredaji.
(5) Vodovima u smislu ovog Pravilnika smatraju se sve vrste kanala, cjevovoda, elektri¢nih i
drugih vodova s pripadaju¢im instalacijama.

2. Izgradnja gradevina

2.1. Izgradnja gradevina za potrebe vanjskih korisnika
(1) Na otvorenoj pruzi , izvan krajnjih kolodvorskih skretnica, mogu se graditi gradevine na
udaljenosti od najmanje 12 m od osi najblizeg kolosijeka.
(2) U kolodvorima mogu se graditi gradevine na udaljenosti od najmanje 6 m od ruba
kolodvorske povrsine , ali ne manje od 12 m od osi najblizeg kolosijeka.
(3) U gradovima i naseljima gradskog obiljeZja mogu se graditi gradevine izvan pruznog
pojasa i na udaljenosti manjoj od 12 m od osi najblizeg kolosijeka , pod uvjetom da im je
konstrukcija otporna na potres jaCine za jedan stupanj veéi od propisane potresne jacine
toga podrudja.
(4) Ako se pruga nalazi na nasipu, graditi se moze na udaljenosti od najmanje 6 m od nozice
nasipa, ali ne manje od 12 m od osi najblizeg kolosijeka.
(5) Ako se pruga nalazi u usjeku iii zasjeku, nove gradevine se u pravilu grade na udaljenosti
najmanje 12 m od ruba usjeka iii zasjeka.
Iznimno ta udaljenost moZze biti i manja, ali ne manja od 6 m, uz dokaze stabilnosti padine i
pokosa na klizanje i odrone, a nove gradevine na potres ako se njenim rusenjem ugroZava
pruga.
(6) Ako je pruga polozena na padini sklonoj klizanju (poznato klizno podrucje) u zastithnom
pojasu ne smije se nista graditi.
Iznimno to je dopusteno uz posebne dokaze 0 stabilnosti padine , pruge i gradevine.
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(7) Ako se pruga nalazi u tunelu , izgradnja iznad tunela moze se dopustiti ovisno 0 stvarnim
prilikama i medusobnim utjecajima (visina, kakvoca i vrsta nadsloja, dinamicki i drugi utjecaji
iz tunela i od gradevine).

(8) Ceste uz prugu mogu se graditi na udaljenosti od najmanje 8 m, mjereno vodoravno od
osi najblizeg kolosijeka do ruba ravnika posteljice (donjeg ustroja) ceste.

Iznimno ta udaljenost moze biti i manja od 8 m uz uvjet da se uz prugu i cestu mogu smijestiti
potrebni pruzni i cestovni sadrzaj i da je pruga osigurana od naleta cestovnih vozila sa ceste,
zastitnim ogradama, zidovima, sniZzenjem razine cestovnog kolnika od gornjega tra¢nickog
ruba za najmanje 1 m i slicno.

(9) Gradevine koje premos$cuju prugu nadvoznjakom, nathodnikom i drugim konstrukcijama
moraju biti udaljene:

a) Po Sirini - bg, od osi najblizeg kolosijeka do ruba gradevine najmanije :

-na prugama s v> 160km/h  4,30m

- na prugama s v < 160km/h za nove gradevine 3,50 m

U iznimnim i posebno opravdan im slu¢ajevima uz sporedne kolosijeke (lucke, tvornicke i sl.)
Sirina od 3,50 m moze biti i manja, ali ne manja od mjera za ZeljezniCke pruzne gradevine
odredene slobodnim profilom.

b) Po visini - hg, od gornjega traéni¢kog ruba do donjeg ruba gradevine najmanje :

- na prugama 5 v > 160 km/h prema ustroju KM, ali ne manje od 6,50 m

- na prugama s v < 160 km/h za nove gradevine 6,50 m

- U iznimnim i posebno opravdanim sluajevima na postoje¢im elektrificiranim prugama iii
prugama koje ce se elektrificirati 6,00 m

- na prugama i kolosijecima koji se nece elektrificirati prema slobodnom prostoru za prolazak
vozila

(bez prostora za prolazak strujnog oduzimaca).

(10) Stupovi dalekovoda i drugih zraénih vodova , antene, tornjevi, dimnjaci i sli€no mogu se
postavljati tako da udaljenost od osi najblizeg kolosijeka bude najmanje jednaka njihovoj vis
ini povecanoj za 3 m.

Ako je pruga u usjeku iii zasjeku, ta udaljenost odnosi se na rub usjeka iii zasjeka.

(11) Gradevine izgradene na granici pruznog pojasa ne smiju imati ulaz i prilaz sa
ZeljezniCkog zemljista.

(12) U zastithom pojasu ne smiju se otvarati kamenolomi.

(13) U zastitnom pojasu ne smiju se graditi gradevine ni odlagalista koji stvaraju smrad,
onecidc¢uju zrak, oduzimaju zraku kisik iii cine zrak zapaljivim iii eksplozivnim.

(14) Radi zastite od pozara, u zastitnom pojasu mogu se graditi iii odlagati na udaljenosti od
osi najblizeg kolosijeka :

a) gradevine od nezapaljivog gradiva 12 m

b) gradevine od drvenog gradiva te skladista drva 20 m

c) gradevine pokrivene slamom, trskom i sli¢no te stogovi sijena, obrada i cijepanje drva 50
m

d) skladista za plinove pod tlakom 20 m

e) postrojenja i skladiSta za zapaljive tekuéine prema posebnim propisima.

4. Evidencija i tehnicka dokumentacija izgradnje
(1 ) Podruéna gradevinska jedinica za odrZzavanje pruga u poloZajnom nacrtu (situaciji) i u
uzduznom profilu pruge mora oznaditi sva krizanja gradevina i vodova s prugom te sve
gradevine izgradene u pruznom pojasu .
(2) Podruéna jedinica za odrzavanje elektrotehni¢kih postrojenja i uredaja slabe i jake struje
mora posjedovati tehnicku dokumentaciju stvarno izvedenog stanja Zeljeznickih elektri€nih
vodova s poloZajnim i visinskim odnosima u odnosu na kolosijek i teren u pruznom pojasu.
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(3) Arhivska sluzba HZ mora Cuvati svu tehni¢ku dokumentaciju na temelju koje je dana
odobrenje za izgradnju u zastitnom pojasu.

(4) Tehni¢ka dokumentacija za izgradnju u zastithom pojasu izraduje se u opsegu iz koje ¢e

biti vidljivi polozajni i visinski odnosi u odnosu na prugu te tehnicki podaci i tehnoloski
postupci izgradnje i kasnijeg pogona.
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9. NACIONALNI PROGRAM ZELJEZNICKE INFRASTRUKTURE

1. Svrha i utemeljenost Nacionalnoga programa zeljezni¢ke infrastrukture
1.1. Funkcija i zakonska utemeljenost

Nacionalni program Zeljezni¢ke infrastrukture (u daljnjem tekstu: Nacionalni program) je
temeljni dokument koji odreduje prioritete razvoja, izgradnje, osuvremenjivanja, obnove i
odrzavanja funkcionalnosti Zeljezni¢koga infrastrukturnog sustava. DonoSenje Nacionalnoga
programa uvjetovano je &lankom 29. Zakona o Zeljeznici, gdje se definiraju sljede¢e obveze:
(1) Nacionalnim programom utvrduju se planovi izgradnje nove te osuvremenjivanja i
odrzavanja postojece zeljeznicke infrastrukture.

(2) Nacionalni program na prijedlog Vlade Republike Hrvatske donosi Hrvatski sabor za
razdoblje od pet godina.

(3) Nacionalnim programom odreduju se najvazniji zadatci u izgradnji, osuvremenjivanju i
odrzavanju ZeljezniCke infrastrukture, njihov opseg, dinamika realizacije i prioriteti, te visina i
izvori financijskih sredstava potrebnih za izvrSenje zadataka.

(4) Cjelovito izvjeS¢e o ostvarivanju Nacionalnog programa, po isteku razdoblja za koje je
donesen, Vlada Republike Hrvatske podnosi Hrvatskom saboru.

(5) Na temelju usvojenoga Nacionalnog programa, Upravitelj infrastrukture, uz suglasnost
nadleznoga ministra, izraduje godisSnji plan izgradnje, osuvremenjivanja i odrzavanja
zeljeznike infrastrukture na principima kontinuiranoga planiranja, Cija izrada mora biti
vremenski uskladena s rokovima izrade i donoSenja drzavnoga proraCuna Republike
Hrvatske.

(6) O ostvarivanju godiSnjeg plana, Ministarstvo, na temelju izvjeS§¢a Upravitelja
infrastrukture, izvjeS¢uje Vladu Republike Hrvatske.

1.2. Osnovne postavke i metodologija izrade Nacionalnoga programa
Osnovna polazista i postavke pri izradi Nacionalnoga programa:
status Nacionalnoga programa u skladu s odredbama Zakona o Zeljeznici;
status zeljezni¢ke infrastrukture kao javnoga dobra u opcoj uporabi i u vlasniStvu Republike
Hrvatske, koje ima vrlo veliku knjigovodstvenu i realnu vrijednost;
postavke Strategije prometnoga razvitka Republike Hrvatske koje se odnose na Zeljeznicki
prometni sustav i potrebu njegovoga uskladivanja i umreZavanja s ostalim prometnim i
transportnim sustavima u Republici Hrvatskoj (ceste, terminali, luke, plovni putovi);
uskladivanje hrvatskoga zakonodavstva s regulativom Europske unije koja se odnosi na
Zeljeznicki sustav;
medunarodni sporazumi koji se ti€u zeljeznicke infrastrukture, a Cija je potpisnica ili slijednica
Republika Hrvatska;
razvojni planovi Transeuropske ZeljezniCke mrezZe u interesnom geoprometnom podrudju;
dugoroc¢na politika financiranja prometne infrastrukture u Republici Hrvatsko;.

Metodologija izrade Nacionalnoga programa:

detaljno se obraduje srednjoro¢no razdoblje od 2008. do 2012.

ZeljezniCka mreza Republike Hrvatske razmatra se u skladu s razvrstavanjem Zzeljeznickih
pruga prema Zakonu o Zeljeznici;

Zeljeznicki infrastrukturni sustav razmatra se u skladu s podjelom na podsustave prema
Pravilniku o Zeljezni¢koj infrastrukturi i direktivama Europske unije;

prikaz ulaganja i aktivnosti u skladu sa Zakonom o Zzeljeznici striktno je podijeljen na
odrzavanje, osuvremenijivanje i obnovu te izgradnju Zeljezni¢ke infrastrukture;

ulaganja i aktivnosti podijeljeni su na programe, potprograme i projekte i time umrezeni u
sustav izrade godiSnjih i srednjoro¢nih (petogodisSnjih) planova prema modelu kontinuiranoga
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planiranja te u sustav pripreme drzavnoga prora¢una, kao i raspodjele i pracenja troSenja
prora¢unskih sredstava;

prije izrade Nacionalnoga programa izradene su vrlo opsezne analize tehnicko-
funkcionalnoga stanja Zeljezni¢ke infrastrukture u Republici Hrvatskoj te potrebnih tehnicko-
tehnoloskih zahvata kojima bi se u narednom razdoblju osiguralo sigurno odvijanje
ZeljezniCkoga prometa, zadrZzavanje postojece ili unapredenje uporabne razine ZeljezniCke
mreze i infrastrukturnih kapaciteta, uskladivanje s propisanim uvjetima, kao i daljnji razvoj,
prije svega na medunarodnim Zeljezni¢kim koridorima i njihovim ograncima;

prezentacija tehni¢ko-funkcionalnoga stanja i kapaciteta te potrebnih tehni¢ko-tehnoloskih i
investicijskih zahvata na infrastrukturi temelji se na opseznom informaticki ustrojenom fondu
podloga i relevantnih detaljnih podataka;

prikaz cilieva koji se Zele posti¢i uskladen je s pretpostavkom da se oni s obzirom na
objektivno tehnic¢ko-funkcionalno stanje i financijske mogucnosti mogu ostvariti tek u duljem
vremenskom razdoblju te da ovaj Nacionalni program predstavlja prvi dio dugorocnoga
programa razvoja, osuvremenjivanja i obnove zeljezni¢koga infrastrukturnoga sustava u
Republici Hrvatskoj;

iako se Nacionalni program donosi za razdoblje od pet godina, s obzirom na uobiCajenu
metodologiju kontinuiranoga planiranja i mogucnost potpunijeg sagledavanja procesa koji se
njime ureduju, u njemu se daju i opCenite smjernice za naredno razdoblje.
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